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GOBIERNO
DE JALISCO

PODER
LECISLATIVO

SËERETARíA
ÞËL EONGRESO

HONORABLE CONGRESO DEL ESTADO DE JALISCO
PRESENTES:

La que suscribe, DIPUTADA ALEJANDRA MARGARITA GIADANS
VALENZUELA, integrante de la LXIV Legislatura, en ejercicio de las atribuciones

constitucionales y legales que son conferidas ,çn los términos dispuestos por los

artículos 28 fracción I y 35 fracción I de la Constitución Política, así como los

ar1ículos 26 numeral 1 fracción Xl, 27 numeral 1 fracción l, 133, 135 numeral '1

fracción l, 138 y 142 todos de la Ley Orgánica del Poder Legislativo, ambas del

stado de Jalisco, someto a la elevada consideración de esta Asamblea la

INICIATIVA DE DECRETO que reforma el Artículo 5 de la Ley de Movilidad,
Seguridad Vialy Transporte del Estado de Jalisco y los artículos 5', 78. 4., 101,

102, 120,208,212,214,22g y 227 del Código Urbano para el Estado de Jaliscorf
establece que toda obra de infraestructura vial pública o privada deberá contemplar
los elementos para albergar infraestructura para vehículos para la movilidad activa
ylo la movilidad no motorizada, dónde los Municipios de Jalisco diseñen y
aprueben un plan integral de movilidad urbana sustentable municipal o en su

caso metropolitana, fomentando una #CiudadActiva; fundada en la siguiente

EXPOSICIÓN DEMOTIVOS

1. El objetivo de la presente propuesta es crear los mecanismos para

garantizar que todas las obras de infraestructura vial y equipamiento público

en el Estado de Jalisco y sus municipios incluyan de manera integral
infraestructura para la movilidad activa en sus procesos de construcción,
remodelación o urbanización. Se deberá priorizar la sostenibilidad, la

seguridad vial y el impulso del uso de la bicicleta y otros modos activos de

movilidad.

2. Las autoridades tienen la obligación de garanlizar los mecanismos
necesarios para asegurar el libre y pleno ejercicio de los derechos humanos,

siendo el derecho a Ia movilidad, uno de los establecidos en la Constitución
Política de los Estados Unidos Mexicanos y de acuerdo con el marco

normativo vigente y aplicable. En este contexto, la existencia de leyes,

reglamentos, normas, progrAmas y manuales de observanCia general

establece las directrices para las acciones y estrategias que las autoridades
implementan a través de mecanismos específicos en cada materia.
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3. El Marco normativo actual y fundamentación que condiciona a la presente

propuesta y le da firmezajurídica es el siguiente:

I. CONSTITUCIÓN POLÍTICA DE LOS ESTADOS UNIDOS

MEXICANOS:
o Artíct¡lo 4
Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,

accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusión e igualdad.

o Artículo '1 15

Los Municipios, en los términos de las leyes federales y Estatales relativas,

estarán facultados para formular, aprobar y administrar la zonificación y

planes de desarrollo urbano municipal, así como los planes en materia de

movilidad y seguridad vial.

II. LEY GENERAL DE ASENTAMIENTOS HUMANOS,

ORDENAMIENTO TERRITORIAL Y DESARROLLO URBANO:
o Artículo 3
Para los efectos de esta Ley, se entenderá por:

XXV. Movilidad: capacidad, facilidad y eficiencia de tránsito o

desplazamiento de las personas y bienes en el territorio, priorizando la

accesibilidad universal, así como la sustentabilidad de la misma;

o Artículo 4
La planeación, regulación y gestión de los asentamientos humanos, Centros

de Población y la ordenación territorial, deben conducirse en apego a los

siguientes principios de política pública:

X. Accesibilidad universal y movilidad. Promover una adecuada

accesibilidad universal que genere cercanía y favorezca la relación entre

diferentes actividades urbanas con medidas como la flexibilidad de Usos del

suelo compatibles y densidades sustentables, un patrón coherente de redes

viales primarias, la distribución jerarquizada de los equipamientos y una

efectiva Movilidad que privilegie las calles completas, el transpode público,

peatonal y no motorizado.

o Ar1ículo 70
Para la accesibilidad universal de los habitantes a los servicios y

satisfactores urbanos; las políticas de Movilidad deberán asegurar que las

personas puedan elegir libremente la forma de trasladarse a fin de acceder
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a los bienes, servicios y oportunidades que ofrecen sus Centros de

Población.

o Artículo 71

Las políticas y programas de Movilidad deberán:
L Procurar la accesibilidad universal de las personas, garantizando la

máxima interconexión entre vialidades, medios de transporte, rutas y

destinos, priorizando la rnovilidad peatonal y no motorizada;
ll. Fomentar la distribución equitativa del Espacio Público de vialidades
que permita la máxima armonía entre los diferentes tipos de usuarios;

V. lncrementar la oferta de opciones de servicios y modos de transporte

integrados, a los diferentes grupos de usuarios, que proporcionen

disponibilidad, velocidad, densidad y accesibilidad universal, que permitan

reducir la dependencia del uso del automóvil particular, aquellas

innovaciones tecnológicas que permitan el uso compartido del automóvil, el

uso de la motocicleta y desarrollar nuevas alternativas al transporte público;

o Ar1ículo 72
La Federación, las entidades federativas, los municipios y las

Demarcaciones Territoriales, en el ámbito de SUS competencias,
establecerán los instrumentos y mecanismos para garantizar el tránsito a ia
Movilidad, mediante:

l. El diagnóstico, información, seguimiento y evaluación de las políticas y
programas de Movilidad, incorporando entre otras, la perspectiva de género;

ll. La gestión de instrumentos en la materia, tales como: cargos por

congestión o restricciones de circulación en zonaS determinadas;
infraestructura peatonal, ciclista o de pacificación de tránsito;
lll. La priorización, congruencia y eficacia en las inversiones públicas,

considerando el nivel de vulnerabilidad de usuarios, las externalidades que

genera cada modo de transporte y su contribución a la productividad de la
colectividad.

o Ar1ículo 74
Los planes o programas municipales de Desarrollo Urbano, de

conurbaciones y de zonas metropolitanas definirán la dotación de

Espacio Público en cantidades no menores a lo establecido por las
normas oficiales mexicanas aplicables. Privilegiará la dotación y
preservación del espacio para el tránsito de los peatones y para las
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bicicletas, y criterios de conectividad entre vialidades que propicien ia
Movilidad;

III. LA NORMA OFICIAL MEXICANA NOM.OO4.SEDATU.2O23:
Estructura y diseño para las vías urbanas, Especificaciones y aplicación,
establece en función del tipo y jerarquía de la vía, las características
geométricas y tipo de infraestructura ciclista a implementar, siendo esta

necesaria en la consolidación de la sección completa en vialidades
principales bajo una configuración de "vía exclusiva unidireccional".

IV. LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL:
Tiene por objeto principal, que cualquier persona que se desplaza, usa y
disfruta el espacio público, lo hagan de manera segura, accesible ¡r

eficiente en condiciones de sostenibilidad, calidad, inclusión e

igualdad tanto de manera individual como colectiva y desde las
diferentes perspectivas, en donde cada quien pueda decidir libremente
su movilidad, pero también se garantice la convivencia armoniosa entre la
diversidad de las formas y los actores que ejercen su movilidad, priorizando
a los usuarios en condiciones de vulnerabilidad.

En ella, se integra y coordina la participación de los distintos órdenes de
gobierno en el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, para

alinear los esfuerzos y la política pública nacional en función de los misrnos
principios '! objetivos de la movilidad, priorizando a los usuarios
vulnerables en función del establecimiento de la jerarquía de la
movilidad.

o Artículo 6

Jerarquía de la Movilidad.
La planeación, diseño e implementación de las políticas públicas, planes y
programas en materia de movilidad deberán favorecer en todo mometrto a

la persona, los grupos en situación de vulnerabilidad y sus necesidades,
garantizando la prioridad en el uso y disposición de las vías, de acuerdo con

la siguiente jerarquía de la movilidad:
l. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en
raz6n de género, personas con movilidad limitada;
ll. Personas ciclistas y personas usuarias de r.'ehículos rlc
motorizados;
lll. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte público de
pasajeros, con un enfoque equitativo pero diferenciado;ô
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lV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribución de bienes
y mercancías, y
V. Personas usuarias de vehículos motorizados particulares.

o Artículo 35
Criterios para el diseño de infraestructura vial.
La Federación, las entidades federativas, los municipios y las

demarcaciones territoriales de la Ciudad de México en el ámbito de su

competencia considerarán, además de los principios establecidos en la

presente Ley, los siguientes criterios en el diseño y operacién de la
infraestructura vial, urbana y carretera, para garantizar una movilidacl

segura, eficiente y de calidad:
L Diseño universal. La construcción de infraestructura vial deberá

considerar espacios de calidad, accesibles y seguros que permitan la

inclusión de todas las personas sin discriminación alguna, con especiirl

énfasis en la jerarquía de la movilidad estipulada en esta Ley y el uso

equitativo del espacio público. En las vías urbanas se considerará el criterio

de calle completa y las adicionales medidas que se estirrlen necesarias.

lV. Visión integral. Los provcctos de nuevas calles o de rediseño de las

existentes en las vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, deberán
considerar el criterio de calle completa, asignando secciones adecuadas a
personas peatonas, carriles exclusivos para vehículos no motorizados y

carriles exclusivos al transporte público, cuando se trate de un corredor cle

alta demanda o el contexto así lo amerite;

r Artículo 40
Espacios para personas peatonas y vehículos no motorizados. A fin de
garanlizar la vocación de las vías, todos los proyectos de infraestructura vial

urbana deberán considerar lo siguiente:
l. El establecimiento de espacios para personas peatonas y vehículos no

motorizados, de calidad, cómodos, accesibles y seguros, y ...

ESTRATEGIA NACIONAL DE MOVILIDAÐ Y SEGURIDAD V¡4.¡-

2023 - 2042.

Establece las directrices para la política nacional y para la acción clirecta a

través de 5 ejes se articulan líneas de acción y objetivos especificos, unc)

de eilos se centra en incentivar la movilidad activa por medio de la
creación de redes de infraestructura peatonal y ciclista en tcdas las'
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escalas territoriales, contribuyendo a la integraciÓn de este modo cle

transporte a la red intermodal.

VI. LEY GENERAL DE CAMBIO CLIMÁTICO:

o Artículo 34

Para reducir las emisiones, las dependencias y entidades de la

administración pública federal, las Entidades Federativas y los Municipios,
en el ámbito de su competencia, promoverán el diseño y la elaboración de
políticas y acciones de mitigación asociadas a los sectores
correspondientes, considerando las disposiciones siguientes:

Promover la inversión en la construcción de ciclovías o infraestructura
de transporte no motorizado, asícomo la implementacìón de reglamentos
de tránsito que promuevan el uso de la bicicleta.

4. En Jalisco tenemos consagrado el derecho humano a la movilidad:
"Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de
seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidac|,
inclusión e igualdad"; sustentado en el Artículo 40 de nuestra
Constitución Política del Estado, capítulo lll, de los derechos humanos
y sus garantías, un derecho que debemos tener en cuenta para darle
sustento normativo a la presente propuesta de reforma. Además,la ya

señalada norma oficial mexicana Nrf,M-004-SEDATU-20231, de Ëstructui'a
y diseño para vías urbanas, Especificaciones y aplicación.

El reconocimiento del derecho humano a la movilidad permite que el

progreso aicanzado esté en permanente evolución y que las acciones
institucionales no retrocedan en el mejoramiento de las condiciones
otorgadas en cuanto a seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,
sostenibiÌidad, calidad, inclusión e igualdad, fundado esto en el principio de
progresividad derivado del artículo '1o de la Constitución Federal.

5. Nuestra Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de

Jalisco, en su:
. Artículo 6.

Principios rectores de la movilidad ...

lV, La perspectiva de género, a partir de la implementación cle

estrategias y mecanismos que permitan analizar, planear e integi'al"

l Norma oficial mexicana NOM-004-5EDATIJ.2023, de Estrrictura y diseño para vías urbarlas.

Ispecificaciones y aplicación:

mz
'Å
G)I

I
.Ð
t.nc)
Ðg

Eil
ii'trtrp

Ì.4E:f

f-f.l

c)o'
C)
Ð
CI
t
Þç

ït
ÐI
Ëfi
4f,
O
çn

aÌa
)F
.4

Página 6 cle 3T



GOBIERNO
DE IALISCO

PODER
LEGISLATIVO

SECRËTARIA
DEL EONGRESO

NÚMË

mËpËNnËNc tl\

acciones, proyectos y programas que garanticen que cualquier

persona usuaria, preferentemente mujeres y niñaS, puedarì transitar,

acceder, permanecer y ocupar el espacio público mediante una

movilidad con autonomía y libertad, generando así las condiciones

de cambio que permitan avanzar en la construcción de la igualdad de

género en las ciudades, trayendo en consecuencia directa una mayor

seguridad e inclusión para todas las personas; XVll. lntermodalidad:
para ofrecer múltiples modos y servicios de transporte para todas las

personas usuarias, los cuales deben articularse e integrarse elrtre Sí

y con la infraestructura urbana.

Artículo 8.

Directrices de la segur¡dad v¡al
l. lnfraestructura segura: Espacios viales en donde el diseño y la
geometría contemplan la movilidad de todos los modos de transporte,

logrando integrar la convivencia segura entre ellos. Estos espacios

reducen los riesgos generados por factores externos, de los

vehículos y errores humanos que provocan los siniestros de trátrsito,

disminuyendo la probabilidad de su ocurrencia;

Artículo 30.
Desplazamientos, numeral 2, las auf.oridades estatales y

munic¡pales fomentarán la realización de una red de ciclovías o
sendas espec¡ales para la circulación de bicicletas y similares,
conforme lo dispuesto por el Gódigo Urbano para el Estado de

Jalisco, sus reglamentos y sus instrumentos de planeación.

Artículo 31. De los derechos de las personas usuar¡as de

vehículos para la movilidad act¡va; adernás en su fracción \/1, se

establece el derecho de las personas a contar con vías de

circulación suficientes, seguras e interconectadas y disfrutar cfel

uso exclusivo, preferenc¡al o compartido que la autoridacl

determiné, a través de infraestructura ciclista en sus diferentes
tipos de configuración, así como una red de ciclovías o Sendas

especiales para la circuiación cle bicicletas;

Artículo 163, Espac¡os para personas peatonas y vehículos d{}

movilidad act¡va:
1. A fin de garantizar la vocación de las vías, todos los proyectos de

infraestructura vial urbalra deberán considerar lo siguiente:

o

o
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l. El establecimiento de espacios para personas peatonas y

vehículos para la movilidad act¡va, de calidad, cómodos,

acces¡bles Y seguros; Y

ll. Griterios que garanticen dimensiones, conex¡ones y espac¡os

suficientes para el disfrute de la vía.

Artículo 164
I nfraestructtlra ciclista.
1. El Ejecutivo y los municipios, promoverán la infraestructura parâ lå

mov,ilidad activa, privilegiando aquella destinada para el r-lso de la

bicicleta, como un modo de transporte sustentable, así como de lcls

vehículos no motorizados. Para tal efecto, se establecerá mediante

las autoridades competentes, una red de ciclovías en la entidad,

debiendo considerar la jerarquía de la movilidad establecida en ia

presente Ley, aSí como lo que establezcan los reglamentos

correspondientes y los programas estatales y municipales cle

movilidad.
2. Para la elección del tipo de infraestructura ciclista a implementar,

se deberán considerar los factores de riesgo, la jerarquía vial y sus

velocidades de operación, sección vial, convivencia con los vehículos

en SuS distintos modos, entorno urbano, perfil de la persona usuaria

y la integración con otros modos de transpode, así comg las

consideraciones técnicas establecidas en las normas, manuales,

reglamentos en la materia y los principios de la presente Ley". Las

vialidades con velocidad de operación y permitida mayor a ios 30

km/h, requiere la implementación de infraestructura ciclista bajo

condiciones de segregación, que permitan la circulación exclusiva de

este modo,

Artículo 165.
Ejecución de proyectos
1. El Ejecutivo y las autoridades municipales ejecutarán proyectos

derivados de los programas cle movilidad o estudios técnicos qudl

para talefecto se realicen y Sean congruentes con las necesidades

de demanda de las personas ciclistas actuales y potenciales' ä

través de una red eficiente de ciclovías que permitan generar

conexiones estratégicas, seguras y accesibles, fontentando la

integración con otros modos Ce transporte.

Artículo 166, numerales 1 y 2, se obliga al Ejecutivo y los municipios

destinarán el espacio público necesario para el establecimientcr
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de ciclovías con calidad, seguridad y eflciencia, Deberán dal ei

mantenimiento periódico a la infraestructura ciclista a efecto de:

incentivar el uso permanente de las mismas y evitar riesgos cle

siniestros )¿ la red de ciclovías deberá contar con señalética que

identifiquen claramente los puntos de cruce, velocidades, sentido y

demás características necesarias para el adecuado uso y respeto de

esta.

O. lnstrumentos de aplicación metropolitana, destacamos el Plan integral de

Movilidad Urbana Sustentable del AMG (PIMUS)2 será la guía qrte

conduzca las acciones en materia de movilidad dentro clel Area

Metropolitana de Guadalajara, con una visión hacia el año 2040. Este

instrumento está dirigido a lograr un cambio modal en la nietrópoli a modos

más sustentables, mejorar la seguridad vial, y aumentar la conectividad y

accesibilidad para mejorar la calidad de vida de la ciudarJanía. L-os objetivcts

y metas planteados por el lnstituto cje Planeación y Gestión del Desarrcllo

del Área Metropolitana de Guadalajara (lmeplan) son los siguientes:

. MoviiidadEquitativa.

. Movilidad Eficiente.
o Movilidad Segura.

" Movilidad Saludable,
o MovilidadReslliente.

7. El Gobierno de México suscrih.rió la Declaración de Hstocolino suscrita por

en la Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobrre Seguriclad Vial, así

como la Resolución A/RES 1741299 adoptada por la Asamblea General cìe la

Organización de las Naciones Unidas (ONU), que esfab/ece el

comprorniso de reducir las muerfes por hechos de tránsito en al rnenos

50%o entre 2A20 y 2ßA; así como el Plan Global de Acción para la Década

cle la Seguridad Vial 2021-2030, y que está alineado a la Declaracióri cle

Estocolmo y enfatiza la importancia de una perspectiva holística ¡rara

integrar ios componentes de la seguridacl vial, como lo son el diseño Ce !a

infraestructura; la seguridad rrehicular; las regulaciones y su aplicación; así

como la atenciö.n pre-hospitalaria opoftuna;

L.a Estrategia Nacional de Movilidad ¡r Seguridad \/ial 2023-2042, publicada

mediante Acuerclo en ei Diario Oficial de la Fedei'aciÓn el pasado 1Ù tir:

2 plan irrtegral de Movilidacl urbana Sustentable del AîVlG. lngrese al siguiente enlace para conoce| el
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octubre de 2023, es una herramienta para la construcciÓti cle una visiótr

comparlida, así como una directriz para la política nacir:tral y para la acciórl

directa, en el que, a partir de un diagnóstico comprensivo de la situaciórl

actual de la movilidad y seguridad vial en el país, se articulan cinco ejes

estratégicos y se proponen líneas de acción e instrumentos con plazos y

responsables, misma que prevé en el Objetivo Específico 3.1: lncentivar la

movilidad activa por medio de la creación de redes de infraestructura y

equipamientos peatonal y ciclista en todas las escalas territoriaies,

contribuyenclo a la integración de este modo de transporte a la red de

movilidad intermodaly permitiendo una mejora de la experiencia y seguridaci

de los viajes; con la línea de acción: 3.1'1' Publicar, implementar y capacitar,

en los tres órdenes de gobierno, la Norma Oficial Mexicana en materia de

estructura y diseño para vías urbanas.

B. La inversión en beneficio de la movilidad motorizada ha sido predominante

en acciones urbanísticas y la construcción del espacio público de nuestras

ciudades, es vital de regular en el Código Urbano para el Estado de ialisccl,

que toda obra nueva o de renovación de vialidacl, clebe contemplarse con la

instalación de ciclopueftos, ciclovías y carriles compartidos que permitarr y

promuevan el uso de la bicicleta y otros vehículos para ia movilidad activa,

de conforrnidad a un Plan Maestro de Movilidad Urbana No Motorizada

Municipal o en su caso Metropolitano; tenemos que construir y renovar

vialidades para hacerlas un eslabón para la generar entornos t'nás

sostenibles y amigables con las personas peatonas ¡t ç¡ç¡¡ttas, se hace

imprescindible otorgar a las personas peatonas y otras Personas ustlarias

de la moviiidad activa, su prioridad en la formulación y ejecución de las

estrategias, proyectos y obras cle infraestructura para la movilidad, corno ln

marca la jerarquía de la movilidad y esto, debe ser reflejado en las políticas

públicas urbanísticas y cle construcción y diseño de nuestras ciudades.

El desarrollo de la infraestructura vial que integre la mr¡vilidad de tcdas lai;

personas, priorizando a aquellas más vulnerables de la vía, promueve de

manera afirmativa el derecho de todas y todos al acceso pleno en igualdacl

de condiciones y autonomía al espacio público, infraestructura y los

sistemas de movilidad, rnediante la identificación y eliminaciÖn cle

obstáculos, barreras de acceso, sin discriminación por motivos de génet"o,

edad o condiciÓn.

g. Ën ia elección del tipo de infraestructura ciclista a implementar, se <jehet'1:n

considerar los factores de riesgo, la jerarquía viel y sLls velocidaoes cle

operación, sección ,¡ial, convivencia con los vehículcs el'l sus distintos
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modos, entorno urbano, perfil de; la persona usuaria y la integración con

otros modos de transporte, así como las consideraciones téctlic¡ì.:

establecidaS en las normas, manuales, reglamentos en la materia y los

principios de la Ley; en función de esto se hace la propuesta de que en un

plazo no mayor a una año a partir de la entrada en vigor de la presente

propuesta, los 125 Ayuntamientos de los Municipios del Estado de Jalisco,

deberán modificar las especificaciones en los programas y planes de

ordenamiento territorial y desarrollo urbano para que se adecuen a un Piarl

Maestro de Movilidad Urbana No Motorizada Municipal o en su caso

Metropolitano, dejando a salvo el derecho a realizar las okrras urbanísticas

que lrayan sido autorizadas previo a la entrada en vigor de la presente

iniciativa, se respete de sigan rigiendo por las disposiciones bajo las cuales

fueron autorizaclas en su momento, vigilando el principio jurídico de la
irretroactir¡idad de la norma.

10. El Gobierno del Jalisco cjesarrollo el proyecto de t\41 MACRO PERIFÉRICO3

con un modelo integrado de moviliclad, obra de transporte público y

renovacién urbana ol más grande construiclo en México y Latinoanrérir;a,

una longitud de 41.5 kilómetros con concreto hidráulico, nuevas la'teraies

con banquetas, cruceros Seguros, reforestación, la ciclovía más grande de

América l-atina y 42 estaciorres totalmente accesibles, como ic,., muestra la

siguiente descripción gráficaa: 
.i,f:ì:ij

.t .. .'. ,' .'r

Ii ; t.'

'\, t.'.i'1.:'..'t;. ::::

|j a.: l$n rj t t.t aÍ a ì.\'1"

3 Ml MAcRo peRlrÉnlcO. lngresa al siguiente enlace para conocer a detalle ei proyecto.

https://mimacro.jalisco'gob. mx/
, @ *wiVacro periférico será un eje central para el ordenamiento de la circulación en urlas de las

principales vialidades del #AMG. Enlace:

https://twitter.com/cobiernoJalisco/status/ttg t9Z 8201309671425?s=20&t=lF'bWGfBeJ-V4-lVlZlTz3vZg
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Los datos anteriores son orientadores del progreso y la constante rnejorÍa

en materia de movilidad, y esta administración ha destinado presupuestos

imporlantes en transporte público, aunado a ello la recién inaugurada obra

de Mi macro periférico es claro ejemplo del compromiso de brindar

alternativas para proteger el derecho a una movilidad de calidad, incluyente

y sostenible. Dicha obra representa el sistema de transporte público más

grande de México y brindará servicio a 300 rnil usuarios, y tiene la red oe

ciclovías más extensa del País.5

11. El Observatorio Ciudadano de Movilidad y Transporte Público del Estado de

Jalisco, en el que participan organizaciones de la sociedad civii.

asociaciones civiles, universidades y cámaras empres riales, convocamos

al compromiso y avance de la Agenda Giudadana de Movilidad Urbana

Sustentable Jalisco 2024-20306 misma que se articula se arlicula a partir

de cinco principios prioritarios:

a. lnrpulso al Sistema lntegrado dc Transporte Público como eje dei

desarrollo urbano, econÓmico y social.
b. Programa de Seguridad Vial medible enfocarjo a cero rnueftes y

lesiones graves.
c. Forlalecimiento institucional para la aplicación de la política cle

rnovilidad sustentable.
d. Prioridacl presupuestal con base en la pirámide de la nroviliCad'

e. Cornpromiso con la mejora en las condiciones medioambientales.

Señalando en el documento que ha habido esfuerzos significativos pa¡'a

legislar a favor de una movilidad peatonal y ciciista y se han hecho

inversiones importantes para implementar infraestructuras como cruceros

seguros y ciclovías. Sin embargo, los retos siguen siendo fiìayores. Se insta

a las Diputaciones Locales y Municipios en algunos punfos que es

conveniente citar por la coincidencia con la presente propr'testa lcls;

siguientes:

a. Legislar para la creación de una Secretaría (integral) de Mclvilid¿¡d,

Seguridari Via! y Transporle clel Estado de Jalisco'

5 Este fin de semana entra elr operaciórr en .Ialisco el sisterna transporte público rnás grande de México: ìl'1I

MACRO ppRlt ÉRIC;O. Eirlace: htrps://rvww.jalisco.gob.rrrx/es/prensa/rroticias/138834
6Agenda Ciudadana de Movilidad Urbana Sustentable.lelisco 2024-203 lngrese al siguiente enlace para
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b. Generar mecanistlos para contar con el presupuesto de proyectcs

metropolitarìos enfocados en mr¡vilidad urbana sustentabie, por

ejemplo, fondos verdes.
c. Colaborar con colectivos ciudadanos y universidades para el análisis

y erraluación de la ley de movilidad, seguridad vial y transporte para

realizar las mejoras pertinentes a dos años de su creación.

d. Colaborar con el Observatorio Ciudadano de Movilidad y Transpoi-te

Público para empujar desde el congreso una agenda de movilidacl

urbana segura, accesible y sustentable.

e. Generar mecanismos para blindar el presupuesto para la atetrciórt a

víctimas de siniestros viales y refozarlo'
f. lmpulsar campañas efectivas de concientización y cultura de

responsabilidad vial.
g. Realizar estudios, evaluación y proyectos cle transporte público

sustentable.
h. Crear medidas legislativas para desincentivar el uso de vehículos a

motor.
i. Continuar la implementación del Plan Maestro de moviliclad Urbana

No Motr:rizada para el aumento de la red de ciclovías V z-onas corr

preferencia peatonal,
j Ordenar el espacio público, principalmente calle.s y banquetas par"i

potenciar su uso Y
k. facilitar la nlr:vilidad peatonal y ciclista'
l. lmplernentar un programa de entornos escolares s,egtlros,

fomentando la caminabilidad y el uso de la bicicleta.

m. contin uar ylo implementar programas de banquetas libres.

El Observatorio Ciudadano en su agenda hace un llamado al comprclmiso y

articulación de todos los niveles de gobierno, tanto del poder ejecutivo cornrr

del legislativo, para contrarrestar las fuerzas tendenciales de un sistema de

movilidad urbana celrtracla en la motorización excesiva, un sistema Ce

transporle público de mediana calidad, fragmentación de modos cle

transporte y calles que lran perdiclo su escala humana para catninarlas de

forma segura y accesible.
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12.Êl Obrservatorio Ciudadano de Movilidad y Transporte Público del Esiad¡ de

JaliscoT en su Sexto paquete de recomendaciones8 en su apartado cie

Acciones orientadas a la Movilidad, planteó lo siguiente:

a. Creación de ciclovías emergentes en corredores de movilidad de

acuerdo con el Plan l\ilaestro de Movilidad no Motorizada paia

incentivar el uso eficiente y seguro de la bicicleta ante la necesiclad

de las personas de ahorrar o Verse forzadas por Su situaciÓn

econónlica a prescindir del uso del automóvil o transporte público'

b. Crear un programa de irrcentivos fiscales a ernpresas para quË

promuevan en Sus empleados el uso de la bicicleta y canrinar al

trabajo.
c. Apoyo de adquisición cle hicicletas a partir de financiamiento,

clonaciones o suscripciones gratuitas para el sistema de Bicicleta

Pública.
d. Mejorar de las condiciones de movilidad peatonal para evitai

aglomeraciones en cruceros; en principio, prohibiendo la "vuelta

continua a la derecha" e implementando semaforos peatonaies

activados por demanda en cruceros <Je mayor flujo peatonal, así

como la ampliación de banquetas y redimensionamierlto de las calles

donde el espacio peatonal es reclucido y existe un aito índice de

movilidad de personas,

e. Reforzar la vigilancia para quitar oLrstáculos temporales en

banquetas cotno son: automóviles, basura, motocicletas, etc.

13. Sustentable Jalisco 2024-2030FL1 blog de la DivisiÓn de Vivienda y

Desarrollo Urbano (HUD) del Banco lnteramericano de Desarrolloe,

desarrolla un artículo muy interesante en donde se desarrollan 3 razones

por las que nuestras ciudades deben invertir en ciclovías:

a. Las ciclovías son una mejor solución ya que las misrnas proveen unír

irrfraestructura donde el ciclista puede desplaz-arse de forma rápida v'

segura, sin invadir el espacio de los peatones. En una bicisenda se

molesta a los mismos y la velocidacl de desplazamiento debe ser

mucho menor para no poner en riesgo ia seguridacj de los peatones.

'/ 
observatoric Ciudadano de N4ovilidad y Transporte Público çlel Estado de Jalisco. lngrese al siguiente

en la ce : t :.\..:,.\)-"., t::..: ll,.t::, ::,1.:t.i.ir Liii,l.,r,,il:,r1
I Sexto paquete de recomendaciones. lngrese al siguiente enlace: ì,1.|!l:r.,,-il:l;.iillrlliil,iiiii,'iií1:'ril'

ií i!r..ii tir,ilr{1..!i-:.¿.ìi'1.1:1¿:1.ìl.:1...:Q''iii-ir1Ìti.r.!-i,:,.'iì.i!irl'iii'¡'liii
e 3 RAZONES PARA tNVERT|R EN CTCLOVíR-ç. glog cle la División de Vivienda y De;arrollo Urbano (HUD)cicl

,1r L, r.:ir..'i, ..,,1,;....,.'. i,il , ' , ,rl
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b. Son ideales para aquellas personas que están con'ìenzando a utiliz.:ar

la bicicleta conro modo de transporte, eS decir cuando se genera c'l

cambio modal.
c, Mejoran el ordenamiento del tránsito ya que los automovilistas ncr

tienen que estar tan pendientes de los movimientos realizados por

los ciclistas ni pasarlos cambiándose de carril'

La implementación de una red de ciclovías es crucial para (ln futuro donde

la bicicleta se masifique como modo cle transporte. Esto se logra conectatidç

diferentes ciclovías para permitir un desplazamiento seguro de los ciclistas

a través de la ciudad. Las ciclovías en avenidas juegan un pepel muv

importante en esto, ya que las nrismas se colocan en el cantero central

trayendo ia ventaja de no haber giros a la izquierda. Adernás, las avenidas

están generalmente más iluminadas y lray más movimiento en l¿ls mismas,

lo que las hace tnás seguras ante robos para los ciclistas.

14.E.sistema MiBicilo es una alternativa sustentable de transporte público de

la AMG que tiene desde 2014 año de su implemenlación una opción nrás

para personas que tienen que movilizarse, el Sistema de Bicicleta Públic¿l

tViBici representa un logro para la cornunidad ciclista, la movilidad activa y

el medio ambiente de to<Ja el Área Metropoiitana de Guadaiajara, el ust-iaric

puede usarlo al adquirir una suscripción anual o ternporal por 1,3 o 7 días',

generando el acceso ceso a la red de 368 estaciones etr ei aito 2025, qurt

funcionan automatizadas de 5:00am a 12:59 am todos los días ciel año'

El sistema MiBici tiene activa su quinta etapa de arnpliación, con la

colocación de las nuevas estaciones y la 5ta etapa de crecinrientcl del

sistema de bicicleta pública responde al aumetrto de <Jenlanda doncle se

sumarán un total de 772 bicicletas, acción que beneficiará a más de 98 tnii

personas con la cobertura en más de 1B nril kilómetros, impactando a 11 n'ril

gB2 unidades económicas de ali'ededor, el crecimiento se diseñó cr-:n

criterios estratégicos para llegar al oriente de Guadalajara, ccrnectar GoFl (:ri

Centro Universitario de Ciencia Exactas e lngenierías (CUOEI) y reforzar el

corredor a Tlaquepaque Centro; aclemás, esta infraestructura permitrrá

aprovechar las nuevas ciclovías de Guadalupe, Gigantes y'lavier [/itra, oar¿;

aume6tar y faciiitar los desplazarnientos ciclistas; la nrayoría de las

personas c¡ue utilizan este sistema se movilizan a sl¡s sitioEi de trabajo.
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15. Según la Ëncuesta de Satisfacción cle los Usuarios del Transporte Público

en el Área Metropolitana de Guadalajara, para el lnstituto Metropolitano de
planeación (IMEPLAN) correspondiente al año 2021 tiene conlo objetivo

evaluar diferentes variables relacionadas con la prestación del servicio de

transporte público, tomando como base las opiniones de sus usuarios. Entre

estas variables se encuentran el costo del servicio, la limpieza y comodidad

de las unidades, la accesibilidad en tiempo, la amabilidad. cultura vial y

apariencia de los conductores, vinculadas al perfil sociodemográfico,

socioeconómico y la frecuerrcia de utso de quienes utilizan el transporte

público clel AMG. Ël rlso de otros medios para completar su rriaje en

transporte público el 73.5% de las personas lo hacen a pie y el 3% io hace

en bicicleta particular, ahi la intportancia que las acciones urbanísticas s:e

concentren en la segr.rridad de los peatones y lc ciclistas urbarros, a

continuaciórl, se presenta la gráfica del estudio'|1 citado:

J-

16. La construcción, diseño y apropiación de los A.yr;ntarnientos de tocic: el

Estado de un plan integral de moviliclad urbana sustetrtable munit:ipal o t;r-r

st; caso metropolitano, para contribuir al bienestar social rnediante la

construcción, msdernización y conservación de itrfraestructura accesiliie,

segura, eficiente y sostenible de rnanera priorizada tr estratégica, oue

permita la movilidad Ce todas las personas, bajo cualquier corrdiciórr c

r1 En6uesta cJe Satisfacción de ios Usuarios del 'lransporte Público en el AMG' lngre:se al siguienie enlace:

ti¡i;iì,:.; .).' 1;:].r. .'ii-,r'ììr,, ;'.!¿lj,:ì i r.rJ;)i:,i,.\l;-i;";11 '.'i.'¡;'¡ i1';l Tli'ì,r:tì,'i''l-ìl.) lì1.;i1iì''1).
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necesidad, con visión de desarrollo regional e intermcda!. Este instru¡neril:o

reforzarâ el marco jurídico y de planeación actual para proporcionar mäyor

cerleza para la autoridad municipal y para el urbanizador dentro de ir¡s

procesos de dictaminación en materia de movilidad que integren todos

aquellos elementos de infraestructura y servicios de movilidad, para

garantizar y promover el uso cle modos activos de movilidad; la autorirJacl

competente, deberá determinar el tipo de infraestructura ciclista para cada

caso. Este plan deberá indicar cómo organizar y priorizar las acciones

arliculadas para armar una red unificada peatonal y ciclista de dimensiones

metropolitanas o municiPales.

17. Las repercusiones que, en caso de llegar a aprobarse, tendría la iniciativa,

serían las siguientes:

a. Aspecto Jurídico. El Código Urbano para el Ëstado de Jaliscc,

norma las mediclas necesarias para ordenar los aserttamientr¡s

humanos en el Estado de Jalisco y establecer adecuadas

provisiones, usos, destinos y reservas de tierras para el

ordenamiento territorial, a efecto de ejecutar obras públicas, Ce:

planear y regular la fundación, conseryación, mejoran-riento .V

crecitniento de los centros de población; es metrester entonces que

sea modificado para imponer la obligación jurídica de garantizar ia

movilidad sustentable y segura como parte integral del sistema vial y

la infraestructura que lo compone, asimismo, esta propuest¿r está

plenarnente sustentada en el derecho humancl a la movilidad.

clerecho Constitucional. La reforrna armoniza el Código Urbatro cort

la [ey General de Movilidad y Seguridad Vial y olros ordenamientcls

citados, garantizando el tjerecho a una movilidad segura y accesible.

Obrliga a gobiernos y desarrolladores privados a incluir infraestructtrra
peatonal y ciclista en toda obra vial, estableciendo rnecanismos de

supervisión, así como restricciones y Sanciones por incurnplintienta,

b. Aspecto Ëconómico. Favorece el desarrollo urt¡ancr

económicamente sostenible, impulsando la economía local,

reducción de gastos familiares relacionados rc)n el sector transpr.rrte.

reducción de costos 'Je salr¡d p(rblica al ilisrnirruir siniestros viales ','r

enfernredades respii'atorias, recl ucción de costos po r ccl nta rn i rtac¡on

y congestión vial y las externalidades prccìucidas por el uscr excesivo

del vehícuio particular motoriza<Jo en las ciudades. l-a infraestructui'a
parala movilidad activa promueve el comercio local al crear entornos

caminables y a bajas velocidades. La inversiÓn inicial y Ce
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mantenimiento de la infraestructura para la nrcvilidad activa, es

notoriamente menor qLle los proyectos para la movilidad motorizada,

asimismo los beneficios detectados tienen un mayor impacto ë lar.rJo

plazo.

c. Aspecto Social. Las ciudades diseñadas a escala humana, con

espacios para toclas las personas que brinclen la posibiliclad de

accecler a otros derechos humanos, eS uno de los beneficios más

importantes. Se asume con la aprobación de la presente iniciativa, le

importancia de que las autoridades asuman la responsabilidad bajo

un esquema también cle gobernanza de que, en toda acciÓn cje

nuestra competencia, Se promueva y protejan los derechos humanosi

y particularrnente el de movilidad, que brinda también la posibilidacl

de accecler a otros derechos fundamentales como el de la salud, la

educación, la recreación etc. Mejora la calidad de vicla al fomentar

ciudades más Seguras, accesibles y equitativas; Se beneficia

principalmente como personas peatonas, personaS ciclistas,

personas usttarias de la micromovilidad, sin discriminación por

motivos de género, edad o condición, históricamente invisibilizadas y

salvaguarda la posibilidad de moverse sin conclicionar la movili<jad a

la tenencia <Je un velrículo motorizado promovienCo el derecho a utr

entorno urbano digno. La infraestructura para ia movilidad activä, al

considerarse espacios a bajas velocidades, generan espacios Ce

convivencia y cohesión comunltaria, elementales para l¡¡

construcción de un estado de bienestar social; corì esta iniciativa. se

abona en la construcción de los cimientos para garantizar la
permanencia cle la vida humana y la lucha por el planeta en un estado

de crisis clinrática mundial.

d, Aspecto Presupuestal. Reqtriere que gobiernos municipales y del

Estado prioricen los recursos para garantiz.ar en los proyectos víales,

la movilidad activa con las condiciones necesarias para Su uso, s¡rl

embargo, el recurso requerido para la inclusión de este tipo de

infraestructura conlleva un gasto mucho menor, que el destin;¡do

excl us¡vamente pa ra proyectos veh iculares moto rizados. I ncenti'¡a la

gestión de fondos federales e internacionaies para financiamierlto de

i rrfraestructu ra sostenible. Ësperamos u n bajo im pacto presupuestal,

en la propuesta rje reforffia al Código, obliga vigilar garârrtías

constitucionales en favor de las ciucladanas y los ciucjadanos quÊ

deben priorizarse, en acciones Llrbanísticas que ejeÇute el Estado y'
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respecio cle los particulares que les aplique deberán de alinearse a

rnandato vigente.

lB.Esta reforma no es solo una mejora normativa, sino un cambio estrutctr-iral

en la forma en que Jalisco diseña v gestiona su itrfraestructura r¡ial, es

garantizar espacios seguros para personas peatonas y ciclistas, y nc solc

protege vidas, sino que genera ciudades más humanas, incluyentes, justas,

ordenadas, salu,Cables y sostenibles. El Derecho a la nrovilidad segura

plasmado en la Constitución y la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial

que reconocen ia movilidad como un derecho fundamental, establece conto

oSligación del Estado y sus municipios garantizar condiciones seguras y

accesibles para todas las personas; se desarrollan los siguientes puntos

para sostener la importancia de la propuesta:

a. Ordenamiento territorial sustentable: Esta refornla ayudaría a

planificar ciudades con un enfoque sostenible, integrando la

movilidacl activa en cada obra de infraestructura vial.

b. Gestión eficiente del crecimiento urbano: Solicitar a lcls municipios
que entre¡r a diseñar de acuerdo a sus necesidades específicas urt

plan integral de movilidad urbana sustentable murricipal o en su cascl

metropolitalro, asegura que el desarrollo ur"bano incorpore criterios

de sostenibiliclad y accesibilidad desde su planeación.

c. Cumplimiento de normativas nacionales e internacionales: Ësia

reforma alinearía el Código Urbano con estándares internacionales

de mcvilidad sostenible y accesibilidad, fortaleciendo el marco

normativo estatal.

d. Obligación de los gobiernos municipales: Al reqr.rerir que los

Ayuntamientos en un piazo no mayor a un año a partir cle la entracla

en vigor del presente decreto, presenten un plan integral de mclviiidad

urbana sustentable municipal o en Su caso metropolitano; para

contribuir al bienestar social mediante la construcciÓn, modernización
y conservación cje infraestructura accesible, Segura, eficiente y

sostenible, que conecte a las personas de cualquier coildiciÓn, ccln

visión de desarrollo regional e intermodal.
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e. Reducción de sirriestros viales: Diseñar calles ccn infraestructur¿t

adecuada para peatones y ciclistas disrninuye siniestros viales y

salva vidas, ellos representan una parte de las víctimas de sitriestrc¡s

viales y la infraestructura segrlra reduce riesgos.

'f . Ciudades más habitables: lncluir infraestructura peatonal y ciclista

mejora la calidad del entorno urbano, generando espacios m.is

seguros y agradables, acompañada de la reducción Ce

contaminación al fomentar la movilidad no nrototizacla se reduce lasi

emisiones de COz y rnejora la calidacl del aire y disminuye e! rilicfrt

urbano con la reducción cie la contaminaciÓi'r acústit;a en las

ciudades.

g. Ahorro en gasto público: La inversión en nloviliclad no motori;:ada

es menor en comparación con la infraestructura vial para auic's, lo
que optimiz-a el tlso de recursos públicos, adernás que con melros

cçstos de salucl al reducirse los siniestros y enferniedades derivadas

de la corrtaminaciórr disrninuye el gasto en atención médica y seEuros

de salud.

1g. La iniciativa de r"elbrrna la Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transporle d*i
Estado de .lalisco V al Código Urbano para el Estado de Jalisco, repre;senlir

un esfuerze legislativo signiíicativo para moderniz¿lr el rn¿¡rco jtrrídic;o en

rnateria de,lesarrollo urbano y movilidad. Esta refc¡rma se enfcc;a eii

incorporar conceptos v lr-^rramientas que prioricen la movilidad activa y ttc
motorizada, así oomo la sustentabiliclad ambiental en la plarteación ut"ba¡'i¿r

Análisis de las Norrnas a Modificar

A. Códigc Urbano para el Estado de Jalisco:

Artículo 5': lncor¡.lora definiciones de bicicieta, bosque urbano, calle

completa, ciclis;ta, tnodos cie transporte, rnoviliclao activa, rrehícullo nr-r

rnotoriz-ado V zona de circulación preferente. Unit'icación conceptltai
que facilita la aplicación de políticas públicas y norrnatirras técnicias

especificas.

Artículo 78. A: Inciuye el Plan lntegral de lvriovilidad LJrhatia

Sustentalrle conio instrunrerrio de referencia. Fortalecimiento cle lir
planeación nretropolitana y regional col'ì errfoque en moviliclai.
Artículo 101: lntroduce la planeaciÓn metrctpolitana c<¡n base e;i'i

\
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indicaclores cle susterrtabilidad y su armonizaciór'r de [a planeación

metropolitana con el desarrollo nacional y estatal'

Artículo 102: Establece los Planes lntegrales de Movilidad Urban¿r

Sustentable para áreas metropolitanas y Llna Planificación integral de

la moviliclad con visión ntetropcllitana.

Artículo 208: Obliga a contemplar infraestructut'a para rnovilidad

activa (peatorral y ciclista) en obras viales y la garantía cle seguridzrd

vial,

Aftí+ulo 212 Exige que acciones urbanísticas incluyarr viaiitjacles,

banquetas, infraestructura ciclista y otros elemerlios de movilidaC ;v

la integración de redes existentes y priorización de: rnovilidacl active.

Artículo 214: Establece que urbanizadores debetr aportar â la

construcción de vías bajo un modelo de moviliclacl sustentable y la
co rrespo nsabi I id ad públ ica-privad a en el desa rrol lo d e i nfraestructu ra

sustentable.

Ar1ículo 2.23: Amplia las garantías mínilnas de accesc) para irtt:lt-lii'
iirfraestructura cic;lista, estacionamientos para bicicletas y vialiderCes

preferentes la inclusión y accesibilidad en edific¿rciones y espacios

¡rúblicos.

Artículo 2.27: Requiere que estudios de movilirJad inclu¡ran volúnrener;

de tránsito no motorizado y peatonal y la generaciÓi'r de clatos

desagregados por sexo aparente para planificaciiln con persoectiva

de género.

B. Ley de Moviliclacj, Seguridad Vial y Transporte del F.staclo de ialisr';o

F.eforma ¡tl artícuio 5: Adición cle Movilidacl lnteligente qtte se defin';

como ei uso de tecnologíaS avanzadas, incluyerrdo inteiigenclir

artificial )¡ clatos en tiempc real. para gestiorrar flujos de movilidaci r'

optirrtizar el transporte público y privado. Esto moderniza el enfoquc

cle mr:vi I id ad, alilreáncJoio con tend encias ter:no lógicas g loba les'

Se parte cle un enfoque de Sustentabilidad y Moviiidad /{ctiv¡l: i-a reforma

priolza la ¡noviliclad no motorizada y el transporte público, lt: que puedi+

reducir la depenclencia del automóvil y mitigar irnpactos anrbietttaies.
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Además de los conceptos como calle cornpleta Y zclna de circulaciÓn

preferente que promueven un diseño urbano inclusi'ro y seguro'

Esta iniciativa legislativa representa un avance significativo hacia un modelo

de desarrollo urbano y de movilidad más sustentable, inclusivo y

tecnológicamente avanzado en Jalisco, al integrar conceptos modernos,
priorizar la movilidad activa y establecer mecanismos para la generación de

datos, sienta las bases para ciudades más habitables y resilientes. !.-a

implementación exitosa dependerá de una adecuada ccrorclina';iÓn

interinstitucional, asignaciÓn de recursos y participación ciucjadana.

20. Es menester señalar específicamente en el siguiente cuaclrc comparativo

de la norma vigente a modificar y la propuesta para garanäzar las acciones

urbanísticas con la reforma ai artículo 5 de la Ley de Movilidad, Segurridad

Vial y Transporte del Estado de .lalisco y los artículos 5". 78. 4., 101. 102,

120,208,212,214,223 y 227 del Código Urbano para el Estado de Jalisco,
para quedar como sigue:

LEY DE MOVILIDAD, SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTË DEL
ESTADO DE JALISCO

Norma Vi anfa Norma Pronuesta
Artículo 5. Glosario.
1 . Para efectos de esta Ley, se
entenCerá por:
l. al... XCI!. ....

XClll, a|... CLXXX. ...

,Artículo 5. Glosario.
1 . Para efectos de esta Ley, se
entenderá por:
L al... XCll....
XCll Bis. Movilidad inteligente:
Uso de tecnologías avanzadas,
incluyendo intellgencia artificial 1r

datos en tiernpo real, Para
gestionar flujos de nnovilidard,
optimizar transporte público Y
privado, optimizando !a

seguridad vial.
XClll, a|... CLXXX;...

ll1

rf't
6)
É)
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Êt
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tÐtnc)
fD

õ

cCID¡GO URBAIUO PA.RA ËL HSTADQ DE JALISCO
Norma Vi nte Norma P uesta

Artículo 5o. Para los efectos de este IArtículo 5'. Pare los ef'ecfos de
este Código, se entiende por: Código, se entiende [)or:

l...al XV...
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XV Bis. Bosque Urbano: Es un área
de valor ambiental que se localiza
en el suelo urbano, poblado de
lormaciones vegetales
predominantemente árboles. Son
espacios vivos inmersos en un
ecosistema propio al igual que su
biodiversida<J: agua, suelo, clima,
paisajes, plantas, fauna Y

organismos asociados, que se
desarrollan en el mismo o se
introducen para mejorar su valor
ambiental, cuya extensión Y

características contribuyen a

mantener y mejora la calidad dei
ambiente.

XVI

NÚMER

ÐËPËNDEISC!A-_-

XV. Bis. Bicicleta: Vehículo no
motorizado principalmente de
propulsión humana a través cie
pedales o de pedaleo asistido por
motor eléctrico;
XV. Ter. Bosque Urbano: Es un área
de valor ambiental que se localiza
en el suelo urbano, poblado de
formaciones vegetales
predorninantemente árboles. Sor'l

espacios virlos inmersos en un
ecosistema propio al igual que su
biodiversidad: agua, suelo, clinna,
paisajes, plantas, fauna Y

organismos asociados, que se
desarrollan en el mismo o se
introducen para mejorar su valor
ambiental, cuya extensión Y

características contribuyen a

manter¡er y mejora la calidad cjei

ambiente.
xvt....
XVI Bis. ealle eompleta: Aquella
diseñada para facilitar el tránsito
seguro de las personas usuarias
de las vías, de conformidad con la
jerarquía de !a ¡novilidad, gu€
propician la cotrvivencia y los
desplazamientos accesibles y
eficientes. Consideran criterios
de diseño universal, la
ampliación de banquetas G

espacios compartidos de
circulación peatonal y vehicular
tibres de obstáculos, el
redimensionamiento <Je carriles
para promove¡' velocidades
seguras, carriles exclusivos para
el transporte público,
infraestructura ciclista Y
señalética adecuada y vislble en
todo momento;
xvll....
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L|... al LXXXII

LXXX|ll... a|... LXXXVI
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XVll. Bis. Ciclista: Persona
usuar¡a de un vehículo no
motorizado o de tracción hurnana
través de pedaies; se considera
también persona ciclista a
aquellas que conducen bicicletas
asistidas por motores ekáctricos,
siempre y cuando ésta desarrolle
velocidades de hasta veinticinco
kilómetros por hora; los nrenores
de doce años a bordo de un
vehículo no motorizado serán
considerados peatones ;

XlX... al L. ...
L. Bis. Modos de transporte:
formas o medios utilizados para
trasladar personas o bienes de un
lugar a otro;
L. Ter. Movilidad activa o no
motorizada: Desplazamiento de
personas y bienes que requiere
un esfuerzo físico, utilizando
ayudas téenicas o mecliante ei
uso de vehículos no motorizados;
11... al LXXX|l....
LXXXII Bis. Vehículo tìo
motorizado: Vehículo de tracciÓn
humana como bicicleta,
monociclo, triciclo, cuadriciclo;
vehículos recreativos como
patines, patilretas ei

monopatines; incluye aquellos
asisticlos Fâr motor de baja
potencia no susceptible cie

alcanzar velr¡cidades tnayores a

veinticinco kilómetros por hora;

LXXXI I I

LXXX¡I! Bis. Zo¡ra de Ci¡'culación
Preferente: Ëspacir¡s destinados
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Artículo 78. A. El Sistema Estatal
de Planeación para el Desarrollo
Urbano se integrará Por un
conjunto de programas y Planes,
cle desarrollo y ejecución
obligatorios, articulados etrtre sí,
en relación directa con los
ordenanrientos ecoiógicos y los
atlas de riesgo, organizados de la
siguiente manera:

ll. lnstrumentos de Referencia

a) ... al h)

iil

Artículo 1C1. Para los efectos de
este CapÍtulo se entenderá por
planeación metropolitana, la
planificación, proyección,
organización y programación de
acciones del crecimiento Y

desarrollo de las áreas ¡r'regiones
metropolitanas, con la finalidad de
mejorat-ia calidad de vida de sus
habitantes en un conjunto
intermunicipal y orientar en su
beneficio el prcrceso de d¿rsarrollc.

Los instrumentos de plarreación
metropolitana establecidos en el
presente capítulo deberán
guardar congruencia con el Plan
Nacional de Desarrollo, el Plan

NUMERO

MffiPËNDENGIA-*

ciclistas y usuarios de vehículo
no motorizado;

LXXXIV. al LXXX\¡I

Artículo 78. A. Ël Sistenra Estata
de Planeación para el Desai'roiic
Urbano se integrará por un conjunto
de prograrnas y planes, de.r

desarrollo y ejecuciÓn obligaioriosl,
articulados entre sí, en relación
directa con los ordetranlientos
ecológicos y los atlas de i-iesgo,
organizados de la siguiente manera:

ll. lnstrumentos de lìeferencia

a) ... al h) ,..

¡) Plan integral de Moviiidacf
LJrbana Sustentable.

B ilr
B
Artículo 101. Para los efectos cle

este Capítr-rlo se enterrcjerá pûi
planeación metropolitana, la
planificación, proyecciórr.

organización y nrograrnación c!er

acciones del crecimiento, desarroilo
y movilidad de las áreas y regionet*
metropolitanas, con la finaiidacj ule

mejorar la caliclacl de vida de sus
habitantes en un c.;oniurttc

internruniclpal y oriertter en sll
beneficio el procesc de desarrollc.

Los irrstrumcntcs de planeaciÓn
metroprolitana estableciclos en el
presente capítuio çleberán gr.tarcìelr

congruencia con ei Pian ltlacionalcie
Desarrollo, ei Plan Estatal de
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Estatal de Desarrollo y los
diferentes instrumentos de
planeación contemplados en este
Código, así como ser eiaborados
con base en los indicadores de
sustentabilidad.
Artículo 102. L.os instrumentos de
planeación meiropolitana
contemplados en la presente
sección son los siguientes:

n¡úmç

ÐEPENNENEIA --* -_

Desarrollo y los difetentes
instrumentos de planeación
contemplados en este Código, así
como ser elaborarics con base c;n

los inclicadores de sustentabilidad.

Artículo 102, Los instrumentos tJe
planeación metropolitana
contemplados en la presente
sección son los siguientes:

al ll

lll. Los Planes lntegrales cJe

Movilidad Urbana Sustentable,
que se 'aplicará a las Area
Metropolitanas
correspondientes, y que
contemplarán la estrategia de
implementación de la política de
movilidad
Artículo 't20. Los planes parciales
de clesarrollo urhano tienen pal
objeto:

1... al Vll

Vlll. Deflnir la estructura urbana,
integrada por el sistema vial,
sisterna de cÊntraiidades y
sistema de movilitiad.

Artículo 208. Las acciories,
programación, promoción,
financiamiento, .ejecución y
operación de ies obras de
infraestructura y equipamiento, $el

clistribuirán de acuerdo ëi st.¡

cobei'tlrr¿l o rti,.,el confcrme e lus
siguieirtes criterios:

al ll

Ar1ículo 120. Los planes parciales
de desarrollo urbano tienen por
obieto:

1... al Vll

Artículo 208. Las acciones,
programación, promcción,
financiamiento, ejecución y
operación de las obras de
infraestructura y equipamiento, se
Cistribuirán de acuerclo con a su
r::obeftura o nivel confornre a ios

i siguientes criterics
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()
ã
rJ

ts
(-)

õ
:la
ra
trl

Ëålffi*,
q)
m

sJ
m
6)ó

I

I

-aJfr
a
m
<J)

cf)
¡i-
.rr'le
U)

TI
PÌ-
6

1... al...V

Página 26 de 37



GOBIER.NO
DE JALISCO

PODER
LEGISLATIVO

SËGRËTARIA
ÐËt cÕNGRËSo

Artículo 212.Toda acción urbana
que requiera infraestructura para
su incorporación o liga cotr la zona
urbana, así como aquellas
acciones urbanísticas y demás
condominios o conjuntos
habitacionales que por su
naturaleza o la magnitud de sus
efectos en el contexto urbano, se
prevea que presenten impactos
significativos de alcance zonal
urbano o regional, deberán
contemplar por lo menos:

l. Ën vías públicas, los
requerimientos necesarios Para
satisfacer la mcvilidad de la z.ona;
en su caso, los espacios
necesarios para alojar vialidades,
paraderos, estaciones, carriles
exclusivos parc transporte
público, andadores peatonales,
ciclo rutas o puentes peatonales u
otras, así como los necesarios
pai"a conformar e integrarse con
las redes ya existentes o en
proyecto para el resto del centro
de población, Para tales firres
deberán sujetarse a las
especificaciones que consignen
los programas de desarrollct
urbano y err ningún c:aso podrán
tener un ancho menor que las vías
públicas adyacentes de las cuales
constituyan prolongaciÓn;

NIJMERO

AEPENÞEhJC IA

Vl, l'oda obra <Je infraestructura
vial pública o privada deberá
contemplar los elementos Parä
albergar infraestructura para la
movilidad activa tanto peatonal
como ciclista, garantizando
condiciones de seguridad vial.

Artículo 212. Toda acción u¡rbana
que requiera infraestructura para ei..t

incorporación o liga con la zorìa
urbana, así como aquellas acciones
urbanísticas y demás condominios o
conjuntos habitacionales Çu8, POr
su naturaleza o la magnitud de sus
efectos en el crcntexto urbano, se
prevea que presenten irnpactos cje

alcance zonal r"rrbano o regional,
deberán contemplar por lo menos:

l. En vías públicas, los
requerimientos necesarios paì'ál

satisfacer la movilidad de toclas las
personas en la zona1. en sLl (;asc,

los espac;ios rtecesarios para erlojar
vialidades, paraderos, estaciones,
carriles exclusivos para transporte
público, banquetas y andadores
peatonales, infraestructura
ciclista, ciclopuertos, así corno
los necesarios para confornlar e

integrarse con las redes Ya
existentes o en proyecto para el
resto del centro de poblaciÓn,
priorizando la construcción,
mejoramiento o mantenimiento
de la infraestructura para la
movilidacl activa. Para tales fines
deberán sujetarse a las
especificaciones que c:onsigtren los
programas de desarroilo urbano, Y
la Reglamentación y normas
técnicas correspt>ndientes. En
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Artículo 214. Los urbanizadores
aportarán, realizando las obras o
mediante convenio con el
Ayuntamiento, a la construcción o
mejoramiento de la vialidacl, de la
infraestructura, del equipamiento
y de las instalaciones, que
estanCo localizadas fuera de la 

I

zona a url>anizar, en forma directa
se requieran para su integración a
la estructura urbana del centro de
población pan su adecuado
funcionamiento y cumplimiento
con la normatividad vigente en
materia de movilidad.

Artículo 223. L-as garantías
mínimas de acceso y bienestar
con las que deben adecuarse las
edificaciones y espacios abiertos
tanto publicos como privados son
las siguientes, las cuales estarán
contenidas en los reglamentos
municipales:

ruúmrno-_*
ÞFPËNDEhIC¡A-

ningún cascl podrán tener un ancho
menor que las vías públicas
adyacentes de las cuales
constituyan prolongación ;

11... al...V.
Artículo 214. Los urbanlzadorc's
aporlarán, realizandc las obrai; de
mitigación, compensaciÓn
o mediante convenio con el

Ayuntamiento, a la construcción c
mejoramiento de las vías Públicas
bajo un modelo de ¡'novilidad
urbana sustentable e integral
para la movilidad de todas las
personas priorizando la
movilidad activa y/o movilidad ¡ro
motorizada. Se deberá cumPlir
con los estándares de seguridad
vial en el desarrollo de la
infraestructura, del equipatniento y
de las instalaciones, que estando
localizaclas fuera de ia zona a

urbanizar, erì forma directa se
requieran para su integración a la

estructura urbana ciel centro cie

población p'ara sLr adectlatlo
funcionamiento y cumplimiento con
la normatividad vigente en materia
de movilidad.
Artículo 223. l-as garantías
mínimas de acceso y bienestar coll
las que dehen adecuarse las
edificaciones, urbaniz:aciones y

espacios abiefto.g tanto Públicos
corno privados son las siguientes,
las cuales estarán contenidas en los
reglamentos nrunicipales:

l. Estacionamientos para vehículos
y bicicletas;

!. Estacionamientos
vehícu!os y bicicletas;
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!1. Servicios sanitarios;

para

Il. Servicios sanitarios;
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lll. Rampas de acceso;

lV. Rampas en la vía pública;

V. Escaleras;

Vl. Ëler¿adores;

Vll. Vestíbulos de acÇeso a
edificios;

Vlll. Vía pública;

lX. Señalamientos y provisiones;

X. Sistemas de recuperación y
almacenamiento de agtlas
pluviales;

Xl. lnstalaciones para energía
alternaiiva;

Xll. Ciclovías y carriles
compartidos que perntitan el uso
de la bicicleta como medio de
transporte y recreacion,
diseñados e inrplementados
confornre a ias norrnas técrricas
estatales; y

Xlll. Vialidades preferentes o
exclusivas para el transporte
colecti'¿n de superficie y el
transporte escoiar.

ruúmr

DËPENDENEIA - *- 
-

lll. Ranrpas de acceso;

lV. Rampas en la vía pública;

V. Escaleras;

Vl. Elevadores;

Vll. Vestíbulos de acceso a

edificios;
Vll¡. Vía pública con
infraestructura y servicios Para
toclos los ntodos de transPorte;
lX. Señalamientos y provisiones;

X. Sistemas rje recuperaciótr Y

almacenamiento de aguas
pluviales;

Xi. lnstalaciones para enerç¡Ía
alternatirra;

Xll. lnfraestructura ciclista que
permita el uso de la bicicleta
como modo de transPorte V

recreación, diseñados e
implementaclos cotrfornre a ias;

norrras iécnicas estatales,
municipales y federales i

Xlli. Vialidades preferentes o
exclusivas para vehículos llo
motorizados o veltículos Para ia
¡'novilidad ilctiva, el transPotte
colectivo de superficie, para uso
eompartido cle tral¡sporte público
y vehículos de nrotorizados Yio
vehículos para la movilidad activa
y el transporte escolelr; y

XlV. Ciclopuertc;s yio esPacios
para el estaciolramier¡to de

otros vehículos pa()
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Artículo 227. l-os ProYectos Y

estudios en lnateria de movilidaC
deben contener:

1... al V

Vl. Levantamiento de ia

información sobre voiúrrenes de
tránsito en rlías Y horas
representativris;

Vll... al Xl

rnov!lidad no rtotorizada

Artículo 227. Los prüYectos
estudios en materia de movilida
deben contener:

-v

cl

1... al V.,,

Vl. Levantarniento <Je la inforriiaciÓrl
sol-¡re volúmenes de tráneita
vehicular motorizado, no
Rrotorizado y Peatonal,
discriminado pc;r sexo aParenttl
el no motorizado y peatclnal, erl
días y horas repre+sentati'¿as.

Vll... al Xl

TRANSITORIüS
PR¡MERO. El pr€;sente dec;ret+
entrará en rrigcr el día sigulieitte
de sr¡ publicaeion en *¡ po¡¡¿çlùr;*

Oficial El ËstaeJo de J¿rliscc.

SEGUNDO. En utr plaao n0 mayor
a quinientos cuarenta días a paitir
de la entrada efi vigor dei
presente decreto, los 12,5

Ayuntamientcs cle los tllunicipios
del Estado de .lalisco, deherár¡
tener un plarr integral de
movilidad urbana susterltalole
municipal o ün sl'i Ë€lir{i
metropoiitano; ptìra corÉtribuir al
bienestar sociai tneciiante la
construcción, ntt:de¡'ni¿ació¡r :/
consen/í¡G¡ón cle infraestruÇtrl-a
accesible, segtt¡'ít, c'ficiente'y
sostenlble, cion visién de
ciesa¡^roilo regional e intermoci¿t1,,
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TERCERO Las
urbanísticas que lrayan sido
autorizadas prevÉo a la entrada en
vigor del presente decreto, se
seguirán rigiendo Por las
disposiciones þajo las cualeE
fueron autorizadas en su
rnomento.

CUARTO. Los proyectos de
urbanización y edificaciólì que a

la fecha de entrar en vigor este
Decreto se encuentren en
cualquier fase de at¡toriz,aciÓn s
ejecución, seguirán
desarrollándose, observando las
normas conte¡tidas en las leYes
vigentes al molnento de iniciar su
procedimiento de autorización o
e qclon.

I

2'!. Que todo jalisciense tenga garantizada la movilidad sustentable i"espetarlcJo

la pirámicle de la movilidacl, donde está el peatón en primerísimo lugar, se

plantea en esta iniciativa que tratándose en tr"abajos nuevos, arnpliaciones,

remodelaciones, mantenirniento o reparaciórr de obras de urb¿¡nizaciÓn, sr;

garantice la movilidad de personas haciendo uso de su propici cuerpc rlio

ayudas técnicas y de vehículos de traccion humana corrìo 5¡ç¡çlr.iia.

monociclo, triciclo, cuadriciclo; vehículos rec:eativos como patines,

patinetas o monopatines; incluye aquellos asistidos por.motclr de ba¡a

potencia no susceptible cle alcanzar velocidades mayores a veinticinco

kilómetros por hora: la propuesta impone las bases lurídicas para qutl el

Gobierno del Estado y los Ayuntamientos, definan sus acciones y

prioridades en congruencia de lcs planes o prograrrias de Ces¡*rrollo t-ti"banc'

para la movilidad activa o no motorizada.

Por lo anteriormente expuesto, fundado en lo dispuesto por ios artículos 28 fracciún

I y 35 fracción I de la Conslitución Política, así comc los ar"tít;uf '¿s 26 t'¡ulmerel 'i

fracción X' ,27 numeral l fracción l, i33, l3Snutneral 1 l'rar:ción l, l38yl4jltcldos
de la Ley Orgánica clel F)c-''cler Legf slativo, amba$ del Esiaclo cle .lalirrco y nioiivi'ic'ic.

sçmeto a la eleva{a considerac;r)n de esta l-lc,norable A.samblea, la siguientc

iniciativa de:
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DËCRETO

QUË REFORMA EL ARTíCULO 5 DE LA LEY D5 il/OVILIDAD, SEGURIDAD VIAL

Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE JALISCO Y LOS ARTíCULOS 5", 78.4,, 1C1,

102,120,208,212,214,223Y 227 DEL CÓDIGO URBANO PARA EL ESTADO

DE .jALISCO, PARA QUEDAR COMO SIGUE:

ARTíCULO PRIMERO. Se reforma el artículo 5 de la Ley de Movilldacl,
Seguridad Vial y Transporte del Estado de Jalisco.

Artículo 5. Glosario.

1. Para efectos de esta L,ey, se entenderá por:

L al... XCll....

XCI! Bis. Movilidad inteligente: Uso de tecnologías avanzadas, incluyendo
intetigencia artificial y datos en tiempo real, para gestionar fluios de

movi!idad, optimizar transporte púbtico y privado, optimizando la segr,rridad

vial.

XClll. a|... CLXXX....

ARTíC1¡LO SEGUNDO. Se reforma los artícr.¡los 5o,78.4., 1t1,102, 120,2Ûü,

212,214,223 y 22'l del Código Urbano para el Estado de Jalisc<¡.

Artículo 5". Para los efectos de este Código, se entiende por:

l...al XV...

XV. Bis. Bicicleta: Vehículo no motonizado principalrnente de pt'opulsión
humana a través de pedales o de pedaleo asistido por motor eléctrico;

XV, Ter. Bosque Urkrano: Es un área de valor amiriental rìire se localiza en el suelc

urbano, poblado de formaciones vegetales ¡lredominantenlente árboles. Srrrt

espacios vivos inmersos elr un ecosistema propio al igual que *qu biodi"'ersidacj:

agua. suelo, clima, paisajes, plantas. fauna y organisrnos asiociacirls, que se

desarrollan en el mismo o se introduc;en para mejorar su valctr ami:ient¿tl, cu5rg

extension y características ccrntribuye-n a rnantener y mejor"a la caiided del

ambiente.

XVt. ...
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XVI Bis. Calle completa: Aquella diseñada para facilitar el tránsito seguro de

las personas usuarias de las vías, de conformidad con la jerarquía de la
movilidad, guê propician la convivencia y los desplazamientos accesibles y

eficientes. Consideran criterios de diseño universal, la ampliación de

banquetas o espacios compartidos de circulación peatonal y vehlcular libres
de obstáculos, el redimensionamiento de carriles para promover velocidades
seguras, carriles exclusivos para et transporte público, infraestructt¡ra
ciclista y señalética adecuada y visible en todo momento;

xvll....

XVll. Bis. Ciclista: Persona usuaria de un vehículo no motorizado o de

tracción hurnana través de pedale$; se considera también persona ciclista a

aqueltas que conducen bicicletas asistidas por motores eléctricos, siempre
y cuando ésta desarrolle velocidades de hasta veinticinco kilómetros p{.r!'

lrora; los rnenores de doce años a bordo de un vehículo no motorizado serátr
considerados peatones ;

XlX... al 1....

L. tsis. Modos de transporte: forrnas o medios utilizados para traslatla¡'
personas o bienes de un lugar a otro;

L. Ter. Movllidad activa o Ro mstorizacJa: Desplazamiento cie personas y

bienes que requiere un esfuerzo físico, utilizando ayudas técnicas o mediante
el uso de vehículos no motorizados;

11... al LXXXll,...

LXXXII Bis. Vehículo no motorizado: Vehículo de tracción humana como
bicicleta, monociclo, triciclo, cuadriciclo; vehículos recreativos corrro
patines, patinetas o monopatirres; incluye aquellos asistidc's por motor de

baja potencia no susceptible de alcanzar velocidades fftäyores a veinticinao
kilómetros por hora;

t_XXXil1...,;

LXXX|ll Bis. Zona de Circulación Preferente: Espacios destirrados
prioritariamente a peatones, cic!istas y L¡sua!'ios de vehícullo no motorizado;

LXXXIV. al LXXXVI

Artícr¡lo 78. A. Ël Sistema Ëstatal de Planeación para el Desarrollo Urheno se

integrará por un conjunto de prograrrìas y planes, de ciesarrollo y ejecucii:n
obligatorios, articulados entre sí, en relacién directa con lcs ordenarnienir:s
ecológicos y los atlas de riesgc, organizados de la siguiente manera:
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ll. lnstrumentos de Referencia
a) ... al h) ...

i) Plan integral de Movilidad Urbana Sustentable.

ilr.. .

8...

Artículo 101. Para k:s efectos cle este Capítulo se entenderá por planeaciór"r

rretropolitana, la planificación, proyecciÓn, organización y programaciÓn de:

acciones del crecimiento, desarrollo y movilidad de las áreas y regiotres
metropolitanas, con la finalidad de mejorar la calidad de vida de slts habitantes en

un conjunto intermunicipai y orientar en su beneficio el proceso de desarroilo.

Los instrumentos de planeación metropolitana establecidos en el presente capítufo

deberán guardar congruencia con el PIan Nacional de Desarrollo, el Plan Estata!

de Desarrollo y los diferentes instrumentos de planeación contemplados en esttr

CócJigo, así como ser elaborados con base en los indicadclres cle sustentabilidad.

Artículo 102. Los instrumentos de planeación metropolitana contemplados
en la presente sección son los siguientes:

1... al 11...

llt. Los Planes lntegrales de Movilidad Urbana Sustentable, que se aplicará a

las Área Metropolitanas correspondientes, y que contenrp!arán la estrategia
de implementación de la política de movilidad.

Artículo 208. Las acciones, programación, promoción, financiamiento,
ejecución y operación de las obras de infraestructura y equùpanriento, se

clistribuirán de acuerclo con a su cobertura o nivel conforme a los siguientes
criterios:

1... al V. ...

Vl. Toda obra de infraestructura vial pública o privada deberá contemplar los
efementos para atbergar infraestructura para la movilidad actlva tanto
peatonal como cic!ista, garantizando condiciones de seguridad vial ],-

accesibilidad universal para todos los modos'
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Artículo 120. Los planes oarciales de clesarrollo urbano tierren por objeto

1,.. al Vll

Vlll. Definir la estructura urbana, integrada por el sistema vial, slstema de

centralidades y sistema de moviiidad.

Artículo 212. Toda acción urbana que requiera infraestructura para su
"incorporación o liga con lazona urbana, asi como aquellas acciones urbanísticss

y dernás condominios o conjuntos habitacionales que, por su naturaleza cl la
magnitud cle sus efectos en el contexto urbano, se prevea que presenten impaclos

rle alcance zonal urbano o regional, deberán contemplar pclr lo menos:

l. Ë¡ vías púbiicas, los requerimientos necesarios para satisfacer ia rnoviliclaij dt:

todas las personas en la zana; en sLr caso, los espacios necesarios para alojar

vialiclades. paraderos, estaciones, cerriles exc!usivos para transporte públicc,

banquetas y andadores peatonales, infraestructura ciclista, ciclopuertos. así

como ¡os necesarios para conformar e integrarse con las redes ya existentes o en

proyecto para el resto cJel centro cle población, priorizanclo la construcción,
nrejoramiento o lnantenimiento de la infraestructura parala movilidacJ activa.
Para tales fines

cleirei"án sujetarse a las especificaciortes qLle consigne:n ir-:5 prograrrras de

ciesarrollo urbar¡c, y !a Reglannentacién y norlnas técnicas cc,rrespondienies,
En ningúrn Çãso pr-¡d¡án tener urr ancho merìor qur-. las rrías públic;asl adyacenles rie

las cuales constituyan prolongación;

11... al V. ...

Artículo 214. Los urbanizadores atrrortarárr, realizando las obras de nriiigacitil'i,

coftìpensación o mediante convenio con el Ayuntamiento, a la cr¡nst¡"ucción c

mejoramiento de las vías ¡lúblicas bajo un modelc¡ de ¡'novilidacÌ u¡'l¡atta

sustentable e integrat para la movilidacl cle tcdas las persernas pt'lorisanclei l*t

movilida{ activa y/o movilidacl no rtrcto¡"izada. $e deberá eumplir con los
estándares c{e seguriclaci vial y accæsiLiilidad universa! en ei desa¡'roliu Ce i;i

infraestructura, rjel equipamiento y de ias irtstalaciones, quÊ, est¿¡ncjo localizarl¿:rsi

fuera .le la zCIna a u¡'banlzar, rln forrna directa se reqtiiel'an pilr¿ì su irrteç¡raci',itr i.l

la r¡structura urbarra dt:l centro cl<+ clobiar:ión para su aclect¡adcr fttnciorlafiìiijnl.r"r r:'

i;umplimiento corr la nornrativi<Jarl vigenie en rnateria de n¡oviliCacl.

Artículo 223. L"as garantÍas mínimas de acceso ¡r bienestai Çnrn las qr.te debelr

aciecuarse las edificaciones, urbanizaciones y espacios abierlos tanto públicos

como pri'rados son las siguientes, ias cuales estarán cc,ntenidas erì los

reglanrentos municipales: 
página 35 cr:3,r
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l. Fstacionamientos para vehículos y'bicicletas;

ll. Servicios sanitarics;

ill. Rampas de acceso;

lV. Rampas en la r,ía pública;

V, Escaleras;

"/1. 
Elevadores:

Vli. Vestíbulcs cle arüeriÇ ¿:l edificios;
Vll!. Vía pública con inti"aestructura y serviclcs para todos los moc¡r:s rjr;r

transporte;

lX. Señaiamientos y provisiones;

X. Sistemas rle reci.rperí-lción y alnracenamiento de élgr.¡as plut'.riaies;

Xl. lnstalac;iones para energÍa alte;rnati'ra;

Xll. lrrfr¡restructura ciclista que psrnìita el uso de la bicicleta ililt?1Ð r¡rod¿>'-î'+

transpc,rte y t'ecreación. diseñados e implen'¡entaclos ccnforme a las t',r,)r'tttírÈi

técnicas estatales, municipales Ìy'federales:

Xl!|. Vialiciades preferentes o exclusi'.ras para vehícul*¡s no nrotoriz*das r::

vehíe ulos para la movilidact ectiva, el transporte coiectrt,o tle superl'icie. Ëräre
rlso cornpartido de transpe.rrte púlrlicc, y vehículos c.ie mot#ri¿arit"¡$ Vl:r
vehícul¡rs para la movilidae{ activa y r:l trarrsporîe e$cola';,y

XlV. Ciclopuertos y/o es¡racios para el estacionamiento cie l^ricicletas 1, otr**
rrehículos para la movilidad activa v/o la movilic.lael no motorizacla.,

Artículo 21?7. L<:s prayec,!,<rs i/ flsìtiidios crr materia r:e mni'iliCa<j dehr¡n cottir:n+;i:

1... al V. .

Vl. i...llvantaryriento cje iar ¡rr,*olniación sobrcl volunlen*$ r.ii; tr¿ìnsito r¡etrricrialili"

nrotorizaclo, no rnotorixaeio y peatanal, discriminado fltr se;{t al}.i{rùrrti'.') '¿{ i:r¡
motorieado v peateiita!, t.:ti Cías y hor¿¡s represontativils.
Vll... al X|...

1,,:

i:,'ì .i¡;: .

l:',";il:i,i- ¡
ll i I i{i.-:

;
'l

':)

I
I
!¡
I
113
fi¡('l
t:iì

;fi
''.:l'ì
E(,

.rl

.)
ì1:l
a-/1

(/-v:

r

::L
G,

Dágina 
"iËi ri'; 3i



GOBIERNJO
DE JALISCO

PODER
LEGISLATIVO

SECRETARíA
DËL CONGR.ESO

NÚM

DËPENMËNGIÂ--

TRAr{STTORIOS

PRIMERO. El pi"esente clecreto entrará en vigor e! día siguietrtr: cie su fir.lblicacií:rl
en el Periódicr: Oficial Ël F,stado de Jalisco

sËGlJNEto' En un plazo no nìayor a qrrinientos cllarelrta rlías a ['¿rriii cie la e¡tr¿tii¿
en vigcr rlel presente cìecreto, los 125 A,yuntanlietitos de los lu1r.:,-ricicios de'l Esta:ic
cje .Jalisco, cleberár: tener un plarr integral cle movilidad urbana susteniai:rk:

nrrrnicipal o en su caso lnetropolitano; parã cclntribuir al biene:;itlr so;iai rnedial'ii"l

la cr;nstrilcción, mo,:lernización )/ consen/ación de irifrai*strilcturra accc:sil-;iç,

setjLtra, el'iciente y scstenible, q'.re conecte a las personas r.1e çr;¿lqLlierr t;oncjicic:tr,

con visión de desarrolle regiciiral e intermodal..

TERüËR0. l..as otrras rirbanístir,:as que lrayan sido autorizadas pre;vio a ia entrlii:.¡

en vigclr dei presente cjecreto, so scguirán rigienoo por las cllsposic;irtles hajcl ias

clrak:s fuerorr auttoriza,*las en $Lt nlotnento.

CUAR'IO. Los prr:yectos de urb¿lnizaçión y eclific:ación que ¿l la i-echa cle entrar cri
vigoi' c+ste Decreto se Èncuentren en cualquier fase cle auturiz¿lción o ejecltt-:i-.rrt,

s*,-'grlirán desai'rollárrclose, oþservanrjo ias ;rormas çontenid¡ls en ii'¡s, ir¡)¡es rriüeriic'¡
al mo;"nento cle iniciar su proceCimierrto de autc¡rización o eiecuciót'r.

ATENTAIv4Ë:N'l-Ë
GuADAI-/-i.iARA, JALISCO A î7 ÐE /\GOSTO DE!- 20il:;

ESO ÐEL ESTI'\DO Ðr: JA!-iSüCl
la Transmisión Materna it'lat¡tíl

de lnfaçciosas"

Ü!FUTADA A A MAËIGAR.¡TA GIAÐANI{ì VÅt.Ë I.JTUEL/I
lntegrante lV Legisiatura dei Cotrgreso dei Ëstaclcr

;oì\¿tìß\'l ANrJ(J LII r/. il(:lIlD,ADr\CTIVA

$ALéN ÞË SESIGNËS DEL
"2025, Año de la E|imína
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