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H. CONGRESO DEL ESTADO DE JALISCO.
PRESENTE:

El suscrito DIPUTADO JOSE GUADALUPE BUENROSTRO MARTINEZ,
integrante de la LXIV Legislatura del Congreso del Estado de Jalisco, y
en ejercicio de las faculiades que me confieren los articulos 28
fraccion | de la Constitucion Politica, ast como los articulos 135 fraccion
l; 13‘?, 140 y 142 de la Ley Orgdnica del Poder Legislativo, ambos
ordenamientos del Estado de Jalisco, propongo la siguiente INICIATIVA
DE LEY que reforma los arficulos 10 adicionando la fraccion LXVII Bis y
223 fraccién | del CODIGO URBANO PARA EL ESTADO DE JALISCO, 170
adicionando el numeral 3, 176 numeral 2 de la LEY DE MOVILIDAD,
SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE JALISCO, para lo cual

hago la siguiente;
EXPOSICION DE MOTIVOS:

La movilidad urbana en el Estado de Jalisco enfrenta serios retos

7~ derivados del crecimiento del pargue vehicular, la insuficiencia de
| infraestructura vial y la falta de regulacion eficiente de los servicios

| auxiliares como los estacionamientos publicos.

La congestion vehicular y el uso ineficiente del espacio urbano en las
zonas metropolitanas de Jalisco, en particular el AMG, se ven
agravados por practicas tarifarias inequitativas en estacionamientos
pUblicos (cobro por hora o por “fraccion”), que incentivan el
estacionamiento en via publica, dificultan la rotacion y encarecen la

movilidad cotidiana. La evidencia nacional muestra que Meéxico
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enfrenta niveles criticos de congestion: de acuerdo con el indice
TomTom 2024, la Ciudad de México fue la mds congestionada del
mundo, mientras Guadalajara aparece como una de las ciudades
con mayor pérdida anual de tiempo por tréfico en Norteamérica (103
horas/afo), lo que ilustra la dimension del proble'mo en entornos

urbanos comparables y en el propio pais.

El crecimiento del parque vehicular nacional ha sido sostenido: de
32.33 millones de automoviles en 2019 a 38.86 millones en mayo de
2025 (+6.5 millones en poco mds de cinco afos). Este aumento
presiona el suelo urbano y los servicios auxiliares de movilidad, incluidos
los estacionamientos, exigiendo reglas claras que fomenten la
eficiencia y la corresponsabilidad entre operadores, autoridades y

personas usuarias.

En este contexio, la falta de regulacién clara sobre los cobros en
estacionamientos publicos ha generado un problema adicional para
la ciudadania. Actualmente, la prdctica comuin es cobrar por fraccion
U hora completa, aun cuando el usuario haga un Uso parcial del
servicio. En la Ciudad de México, durante 2024, mientras la tarifa
mdxima autorizada fue de 48.37 pesos por hora, se llegaron a registrar
cobros de hasta 70 pesos en estacionamientos de cenfros comerciales
y hospitales. En Guadalajara y ofras ciudades de Jdlisco, los usuarios
han denunciado prdacticas similares que afectan directamente Ia

economia familiar.

i indice de Trdfico TomTom 2024, Clasificacion 2024. Recuperado de: hﬁps://www.iormom‘com/iroffic-index/ronking/
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El cobro desproporcionado por hora o fraccién genera un impacto
negativo no solo en los consumidores, sino también en la movilidad
urbana, por lo tanto, muchas personas optan por estacionarse en lo
via publica, incluso en lugares prohibidos, lo cual confribuye a la

congestion vehicular y a mayores emisiones contaminantes.

Es por ello por lo que, resulta necesario establecer una regulacion justa

y transparente, que contemple lo siguiente:

.« El cobro de estacionamientos puUblicos deberd calcularse

Unicamente con base en el tiempo real de uso, eliminando el

cobro por hora o fraccién.

« Se deberd otorgar a los usuarios un minimo de quince minutos

gratuitos, a fin de permitir maniobras de acceso, salida o
trdmites breves sin generar un costo adicionadl.

« Los Ayuntamientos y la Secretaria de Movilidad serdan

responsables de la supervision vy sancion de lds practicas

indebidas.

PRACTICAS TARIFARIAS INEQUITATIVAS Y EFECTOS.

En la Ciudad de México (referente Util por su escalay regulacion), pese
a contar con topes tarifarios autorizados ($48.37/hora como Maximo y
$25.36/hora como minimo en 2024), se documentaron cobros de hasta
$70/hora en diversos establecimientos, una brecha que flustra la
asimetria entre tarifas autorizadas y cobros reales. Este mismo patrdn

se replica en diversas ciudades del pais, afectando la economia de



GOBIERNO
DE JALISCO

SECRETARIA
DEL CONGRESO

NUMERO,

DEPENDENCIA

INICIATIVA DE LEY que reforma los articulos 10 adicionando la fraczion LXVI Bis y 223 fraccion | del CODIGO URBANO PARA EL ESTACO DE
JALISCO, 170 adicionando el numerat 3, 176 numeral 2 de la LEY DE MOVILIDAD, SEGURIDAR VIALY. IRANSPORIE DEL ESTADQ RE JALISCQ

las familias y generando incentivos perversos (estacionamiento en via

pUblica para evitar tarifas excesivas).

Estos cobros “por hora o fraccién” trasladan el riesgo de redondeo

integramente a la persona usuaria y distorsionan el precio-tiempo del

servicio, por ejemplo, un uso de 10-15 minutos puede llegar a costar o
mismo que 40 minutos, lo que desproporciona la relacion costo-
beneficio, desalienta la rotacion y empeora la saturacion de accesos,

bahias y vialidades.
IMPACTOS MULTIDIMENSIONALES.

Econdmicos (consumo y competencia):
« La tarifa por fraccion/hora sobre cobra tiempos cortos y genera

renta econdmica sin contrapartida en servicio.

« Cobros previsiblemente mads justos, prorrateo por minuto ©
“ﬂembo exacto de uso” y un periodo gratuito minimo de 15
minutos, que corrigen la falla y alinean incentivos de oferta y

demanda {rotacién, estancias mds cortas, compras agiles).

Movilidad y gestidén del espacio:
« Laregulacién adecuada de estacionamientos ordena el uso del
suelo, desincentiva el estacionamiento indebido en via publica

y mejora los flujos. Experiencias internacionales muestran

reducciones de congestion del 10-20% cuando el
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estacionamiento pUblico se regula con criterios de eficiencia y

cumplimiento.

Ambientales y de salud:

Menos “cruising” (dar vueltas buscando lugar o tfarifas mds
bajas) implica menores emisiones y coadyuva a los objetivos de
calidad del gire y cambio climdtico, en linea con el enfoque de

movilidad sustentable que nuestro marco legal promueve.

Seguridad vial:

Menos detenciones en doble fila y menos maniobras iregulares
en accesos a plaozas, hospitales y escuelas reducen conflictos
viales, consistentes con el enfoque de sistemas seguros de la ley

estatal de movilidad.

Equidad y grupos vulnerables:

El cobro por fraccién castiga desproporcionadamente
estancias breves (tframites médicos, pago de servicios, compras
rapidas), frecuentes en cuidadores, personas mayores o con
movilidad limitada; la gratuidad minima y el cobro por minuto

favorecen la accesibilidad y disefio universal.

FUNDAMENTO CONSTITUCIONAL, LEGAL Y COMPETENCIAS EN JALISCO.

Constitucion Federal:2

2 Corstitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos. Cémara de Diputados del Congreso de la Union. Recuperado de:
hitps:/ /www.diputados.gob.mx/LeyesBiblio/pdf /CPEUM.pdf
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El articulo 4° reconoce el derecho a la movilidad en condiciones de
seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusién e igualdad, asi como también reconoce las obligaciones de
las autoridades para proteger de la manera mas amplia a las personas

usuarias.

“Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad

vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad.

« Ley General de Movilidad y Seguridad Vial:3

Es una normativa federal que busca garantfizar el derecho a la
movilidad en condiciones de seguridad, accesibilidad, eficiencia,

sostenibilidad e igualdad. Establece principios, obligaciones 'y

_regulaciones para la movilidad y el frdnsito en el pais, con la meta de

prevenir siniestros viales y promover un entorno seguro para todos los

usuarios de la via publica.

Reconoce el enfoque de sistemas seguros, y articula competencias
locales para normar servicios auxiliares, como el estacionamiento.

(Armoniza con la Ley estatal).

“Arficulo 9. La movilidad es el derecho de toda persona a frasladarse y d
disponer de un sistema integral de movilidad de calidad, suficiente y
accesible que, en condiciones de igualdad y sostenibilidad, permita el
desplazamiento de personas, bienes y mercancias, el cual deberd contribuir

al ejercicio y garanfia de los demds derechos humanos, por lo que las

5 ley General de Moviidad vy Seguridad Vial. Cdamara de Diputados del Congreso de la  Unién. Recuperado de:
hﬁps://www.diputados,gob‘mx/LeyesBib(io/pdf/’LGMSV.pdf



GOBIERNO
DE JALISCO

P ODER

LEGISLATIVO

SECRETARIA
DEL CONGRESO

NUMERO

DEPENDENCIA

INICIATIVA DE LEY que reforma los articutos 10 adicionando la fraccion LXVIl 8is y 223 fraccion | del CODIGO URBANGC PARA EL ESTADO DE
JALSCO. 170 adicionando el numeral 3, 176 numeral 2 de la LEY DE MOVILIDAD, SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE JALISCO.

personas serdn el centro del disefio y del desarrollo de los planes, programas,

estrategias y acciones en la materia.

Articulo 67. De las Enfidades Federativas.

Corresponde a las enfidades federativas:

Viil. Asignar, gestionar y administrar recursos publicos, en coordinacion con
los municipios y las demarcaciones teritoriales de la Ciudad de México, bajo
jos criterios de la presente Ley, para implementar acciones y proyectos en
materia de movilidad y seguridad vial, infraestructura, servicios auxiliares y

fransporte;

Xll. Establecer, con base en los estudios correspondientes, las tarifas del

servicio pUblico de transporte de pasajeros, asi como los servicios auxiliares;

L

« Cbdigo Urbano para el Estado de Jalisco:4

Fija los principios, instrumentos y competencias para ordenar

asentamientos humanos, servicios urbanos y uso de suelo en los

centros de poblacién (planeacién, regulacion, vigilancia municipal y

coordinacion Estado-Municipios).
. Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte de Jalisco:*

Define estacionamiento y dota a la autoridad estatal de bases para

reqular, supervisar_y _sancionar servicios vinculados a la movilidad,

4 Cédige Urbano para el estado de Jaisco. Camara de Diputados del Congreso del Estado de Jalisco. Recuperado de:
hﬂps://congresoweb.congresojoI.gob.mx/bib!iotecovirtuol/Iegischion/C%C3%83digos/Documentos_PDFv ’
C%C3%B§digos/C%C3%B3digo%QOUrbano%20pcro%206!%20€stado%ZOde%ZOJolisco-l00823.pdf

s Ley de Movilidad, Seguridad Vialy Transporte del Estado de Jdlisco. Cdmara de Diputados del Congreso dei Eslado de Jalisco. Recuperado
de: hﬂps://congresoweb.congresojol.gob.mx/bibliotecavirtuqi/Iegis\acion/Leyes/Documenios_PDF-
Leyes/| Ley%QOde%.’ZOMoviIidacx,%QOSegurid0d%QOVioI%QOy%QOTronspone%20del%20E51ddo%QOde%QOJcﬂisco» 110725.pdf

~J
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ademds de establecer la jerarquia de la movilidad, la seguridad vial'y

la accesibilidad como ejes rectores.

“Articulo 5. Glosario.

1. Para efectos de esta Ley, se entender- por:

LVIIl. Estacionamiento: Espacio o lugar utilizado pord ocupar, dejar o guardar
un vehiculo por un tiempo determinado, ya sea en la via publica, propiedad

privada o publica.

Articulo 169. Estacionamientos.

1. El servicio de estacionamiento publico, prestado por una autoridad o un
particular, tiene por finalidad la recepcidn, guarda y devolucion de vehiculces
motorizados y no motorizados en los lugares debidamente autorizados y en

los términos de los reglamentos respectivos.

Articulo 170. Condiciones.

1. El Ejecutivo y los municipios en el <dmbito de sus competencias y de
conformidad con los resulfados de los estudios en materia de movi!idod'que
al respecto se redlicen, y las disposiciones que para el efecto senale el
reglamento respectivo, podrdn establecer condiciones, limitantes y en su
caso tarifas para el establecimiento y funcionamiento de estacionamientfos

pUblicos.

n

COMPETENCIA LOCAL Y MUNICIPAL.

La materia es concurrente: el Estado fija pardmetros minimos {(cobro
por tiempo de uso), mientras los Ayuntamientos supervisan, autorizan y

verifican el cumplimiento en establecimientos dentro de  su
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jurisdiccién, en congruencia con planes y programas de desarrolio

urbano y reglamentos municipales.
ARMONIZACION CON INICIATIVAS Y REFERENTES NORMATIVOS.

En el dmbito federal, el Grupo Parlamentario del Partido Verde
Ecologista de México, propuso reformar la Ley General de
Asentamientos Humanos y la Ley General de Movilidad para facultar

a gobiernos locales a garantizar cobros justos (tiempo exacto] y un

minimo de 15 minutos gratuitos, ademds de reforzar atfribuciones de

supervision sobre normas de operacion, seguridad y accesibilidad.
Jalisco puede adelantar la  armonizacion 'y  materializar estos

estadndares en su legislacion estatal.

OBJETIVO DE LA REFORMA EN JALISCO.

1. Prohibir el cobro por hora o fraccidon y obligar al prorrateo por
tiempo real de uso (minuto a minuto).

2. Mandatar la supervision coordinada Estado-Municipios.

3. Asegurar fransparencia tarifaria {anuncios visibles, ticket con
hora/minuto de entrada y salida, medios electronicos de
registro).

4. Incorporar accesibilidad y disefio universal en la operacion

(cajones reservados, rampas, sehalétical).

BENEFICIOS ESPERADOS.
. Usuarios/consumidores: precio  proporcional al  servicio

efectivamente recibido, ahorros en estancias cortas.
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« Movilidad: mayor rotaciéon, menos saturacion en accesos y
bahias, y reduccién de estacionamiento indebido en via
pUblica.

« Ambiente y salud: menores emisiones y ruido.

« Seguridad vial: menos maniobras peligrosas y doble fila.

« Gestion publica: métricas objefivas de cumplimiento 'y
recaudacion sancionatoria focalizada en practicas abusivas,

no en estancias legitimas.

En conclusion, la prohibicién del cobro por fraccion/hora es una

“medida razonable, proporcional y no confiscatoria: preserva la

rentabilidad del servicio, al cobrar por el uso real, y corrigen asimetrias
qgue hoy lesionan al consumidor y el interés publico (movilidad y
seguridad vial). Estos criterios han sido propuestos a nivel federal y se
insertan de forma coherente y homologada con el Codigo Urbano del
Estado de Jalisco y en la Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte
del Estado de Jalisco, sin invadir otras materias y respetando ia

distribucion local-municipal de competencias.

La reforma se propone en el Cédigo Urbano para el Estado de Jalisco,

y se justifica en los articulos relativos alas atribuciones de los municipios

(articulo 10), asi como a las garantias minimas de las edificaciones y al

equipamiento urbano, (arficulo 223), pues es ahi donde se establecen

los requisitos técnicos y de infraestructura que deben cumplir los
inmuebles destinados a uso publico, por ello, resulta procedente
adicionar la obligacion de que los estacionamientos abiertos ail

pUblico cuenten con sistemas de confrol de acceso, registro de

10
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tiempos y sefializacion visible que permitan aplicar el cobro por tiempo
de uso, de modo que el Codigo Urbano complementa desde el plano
técnico y de disefio urbano la regulacion tarifaria, asegurando
congruencia normativa entre la planeacion urbana y Ia operacion

municipal del servicio de estacionamientos.

En el caso de la Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del
Estado de Jalisco, la reforma se propone en los articulos 170y 176, ya
que es en esta seccidon donde se regula especificamente la
prestacion, condiciones y tarifas de los estacionamientos publicos,
facultando al Ejecutivo y a los municipios para autorizar su operacion
y establecer lineamientos tarifarios; por ello, corresponde infroducir en
este articulado la obligacion de calcular las tarifas Unicamente por el
tiempo efectivamente ufilizado, asi como armonizar el articulo 176
para que las Leyes de Ingresos municipales adopten este método de
cobro, garantizando certeza juridica a las personas usuarias,
fortaleciendo la rectoria de las autoridades en la materia y cerrando

la puerta a précticas abusivas en perjuicio de la ciudadania.

Por lo anterior, y para facilitar el planteamiento realizado, es que se

inserta el siguiente cuadro comparativo:

CODIGO URBANO PARA EL ESTADO DE JALISCO

DICE: " DEBE DECIR:
CAPITULO 1l CAPITULO I
De los Municipios De los Municipios
Seccidén Primera Seccidn Primera

11
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De las Atribuciones de los

Municipios

Articulo 10. {...)

1{...) ala LXVI {...)

LXVIl. La creacion de consejos

municipaies de vivienda; y

SIN CORRELATIVO

LXVIIL {...)

Articulo 223. (...)

. Estacionamientos para vehiculos y

bicicletas;

De las Atribuciones de 103

Municipios

Articulo 10. (...)

[{...) ala LXVI{...)

LXVil. La creacién de consejos
municipales de vivienda;
acciones

LXVvil Bis. Ejecutar

especificas en materia de
estacionamientos publicos, de
acverdo a las disposiciones juridicas
locales y garantizando que las tarifas
de cobro se establezcan solo por el
tiempo utilizado por el usuario y no,

por hora o fraccién; y

LXVIIL. (...)

Articulo 223. (...)

|, Estacionamientos para vehiculos y

bicicletas.

En edificaciones con
estacionamientos abiertos al publico,
la infraestructura deberd incluir

sistemas de control de acceso y

12
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H{...) alaXli{...)

registro de tiempos y la sefializacién
necesaria para el método de cobro
solo por el tiempo utilizado por el
usuario, sujetdndose a los planes,
disposiciones y regulacién tarifaria

expedida por los ayuntamientos.

El incumplimiento de estas
disposiciones serd motivo de sancion
conforme a lo establecido en este
Cédigo, los reglamentos municipales

y demds normatividad aplicable;

I(...) alaXil{...)

LEY DE MOVILIDAD, SEGURIDAD VIAL Y
TRANSPORTE DEL ESTADO DE JALISCO

DICE:

DEBE DECIR:

Articulo 170. {...)

...)ala2{..)

SIN CORRELATIVO

Articulo 170. {...)

1...)ala2{(...)

3. Llas tarifas del servicio de
estacionamiento piblico deberdn
calcularse exclusivamente por el
tiempo efectivamente utilizado por la
persona usuaria, medido en minutos,
quedando prohibido el cobro por

hora o por fraccién de hora.
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Articulo 176. |(...)

1(...)

2. Los ayuntamientos procurardn
establecer en sus respectivos
reglamentos en  materia de
estacionamientos, disposiciones
que confemplen para sU
autorizacion y  operacion,  un
porcentaje minimo de la
capacidad total de cajones en los
cuales se destinen espacios para
moto puertos, asi como proponer
las tarifas aplicables en sus leyes de

ingresos municipales.

Articulo 176. {...)

1)

2. Los ayuntamientos procurardn
establecer en sus  respectivos
reglamentos  en  materia  de
estacionamientos, disposiciones que
contemplen para su autorizacion y
operacion, un porcentaje minimo de
la capacidad total de cajones en los
cuales se desfinen espacios para
moto puertos, asi como proponer las
tarifas aplicables en sus leyes de
ingresos municipales que mantengan
una dccesibilidad e integracion
modal que correspondan a tarifas
aplicables bajo el método de cobro
por tiempo efectivamente utilizado,
calculado por minuto; en ningln
caso podrdn avutorizarse tarifas pbr

hora o fraccion.

Las repercusiones de la iniciativa que se plantea son las siguientes:

I. Repercusiones Sociales: La reforma conftribuira a mejorar la calidad

de vida de las familias jaliscienses al eliminar practicas abusivas en los

cobros de estacionamientos, generando condiciones mas justas y

accesibles para todas las personas usuarias; ademas, fomentard la
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rotaciéon de vehiculos, reducird la ocupacién indebida de la via
pUblica y fortalecerd una cultura de respeto al espacio urbano, en

beneficio de la movilidad y la seguridad vial.

Il. Repercusiones Juridicas: La propuesta armoniza el Amorco normativo
estatal con la Constifucion, la Ley General de Movilidad y Seguridad
Vial vy los principios de equidad en el consumo, otorgando a ias
autoridades estatales y municipales mayores herramientas para
regular, supervisar y sancionar a los prestadores del servicio de
estacionamiento publico, fortaleciendo el Estado de derecho y la

rectoria de las instifuciones en la gestidon del espacio urbano.

lIl. Repercusiones Econdémicas: La medida impactard positivamente
en la economia familiar al garantizar tarifas proporcionales al tiempo
real de uso, generando ahorros inmediatos para la ciudadania; al
mismo tiempo, incentivard la competitividad enfre operadores de
estacionamientos, aumentard la rotacidén en zonas comerciales y
contribuird a una dindmica mds eficiente del consumo y del mercado

local.

IV. Repercusiones Presupuestarias: La implementacion de la reforma
no representa un gasto adicional para el erario, pues se instrumentard
mediante la supervisidn y verificacidon que ya realizan las autoridades
estatales y municipales; por el contfrario, puede generar ingresos
indirectos a través de sanciones a establecimientos incumplidos y
mediante la reduccién de costos sociales asociados a ia congestion

vial y la contaminacién ambiental.
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En conclusién, la iniciativa constituye una regulaciéon razonable,
proporcional y de bajo costo administrativo, que equilibra la
proteccion de los derechos de las personas usuarias con la operacion
de los prestadores, y se inserta en la politica es’rd‘rol de movilidad
sustentable y ordenamiento urbano con impactos positivos en o
social, lo econémico, lo juridico y lo ambiental. Ademads, genera un
impacto regulatorio positivo, ya que establece reglas claras vy
proporcionales para la prestacion del servicio de estacionamientos
pUblicos en el Estado de Jdlisco, eliminando précticas abusivas vy
garantizando el derecho de las personas usuarias a un cobro justo. La
medida no implica cargas excesivas para los prestadores del servicio,
pues Unicamente exige la adecuacion de sus sistemas de cobro a

esquemas que permitan calcular el fiempo real de uso.

Por lo anteriormente expuesto y con fundamento en los articulos 148,
y 154 de la Ley Orgdnica del Poder Legislativo del Estado de Jalisco, e
suscrito  Diputado integrante de la LXIV Legislatura someto d

consideracién de esta H. Asamblea Legislativa, la siguiente;

INICIATIVA DE LEY que reforma los articulos 10 adicionando la fraccion
LXVII Bis y 223 fraccién | del CODIGO URBANO PARA EL ESTADO DE
JALISCO, 170 adicionando el numeral 3, 176 numeral 2 de la LEY DE
MOVILIDAD, SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE JALISCO.
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ARTICULO PRIMERO. Se reforman los articulos 10 adicionando la
fraccion LXVII Bis y 223 fraccion | del CODIGO URBANO PARA EL
ESTADO DE JALISCO, para quedar de la siguiente manera:

Articulo 10. (...)

I {...) ala LXVI{...)

LXVI. La creacion de consejos municipales de vivienda;

LXVIl Bis. Ejecutar acciones especificas ‘en materia  de
estacionamientos pUblicos, de acuerdo a las disposiciones juridicas
locales y garantizando que las tarifas de cobro se establezcan solo por
el tiempo utilizado por el usuario y no, por hora o fraccion; y

LXVIH. {...)

Articulo 223. (...}

|. Estacionamientos para vehiculos y bicicletas.

En edificaciones con estacionamientos abiertos al puiblico, la
infraestructura deberd incluir sistemas de control de acceso y registro
de tiempos y la sefializacién necesaria para el método de cobro solo

por el tiempo utilizado por el vsuario, sujetdndose a los planes,

disposiciones y regulacion tarifaria expedida por los ayuntamientos.
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El incumplimiento de estas disposiciones serd motivo de sancién
conforme a lo establecido en este Cddigo, los reglamentos

municipales y demds normatividad aplicable;
I(..)alaXll(...)

ARTICULO SEGUNDO. Se reforman los arficulos 170 adicionando el
numeral 3, 176 numeral 2 de ia LEY DE MOVILIDAD, SEGURIDAD VIAL'Y
TRANSPORTE DEL ESTADO DE JALISCO, para quedar de la siguiente

manera:
Articulo 170. {...)
1) ala2(..)

3. las tarifas del servicio de estacionamientec puUblico deberdn
calcularse exclusivamente por el tiempo efectivamente utilizado por
la persona usuaria, medido en minutos, quedando prohibido el cobro

por hora o por fraccién de hora.

Articulo 176. (...)

1{...)

2. Los ayunfamientos procurardn establecer en sus respectivos
reglamentos en materia de estacionamientos, disposiciones que

contemplen para su autorizacién y operacion. un porcentaje minimo
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de la capacidad total de cajones en los cuales se destinen espacios
para moto puertos, asi como proponer las tarifas aplicables en sus
leyes de ingresos municipales que mantengan una accesibilidad e
integracién modal que correspondan a tarifas aplicables bajo el
método de cobro por tiempo efectivamente utilizado, calculado por

minuto; en ningln caso podrdn autorizarse tarifas por hora o fraccion.

TRANSITORIOS:

PRIMERO. El presente decreto en’rroré en vigor al dia sigui'em‘e de su

publicacién en el Periddico Oficial “El Estado de Jalisco”.

SEGUNDO. Los Ayuntamientos del Estado deberdn adecuar sus
reglamentos municipales en un plazo no mayor a 180 dias, a fin de

armonizarlos con lo establecido en este Decreto.

ATENTAMENTE:
Congreso del Estado de Jalisco
42025, Ao de la Eliminacion de la Transmisidn Materno Infantil de Enfermedades Infecciosas”

Guadalajara, Jalisco, catorce de og@;ﬁyﬁa@el’dﬁb/“dm mil veinticinco.

W)
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i e :

/_;ﬁ{...
DIP. JOSE GUADALUPE/BUENROSTRO MARTINEZ

PRESIDENTE DEL GRUPO PARLAMENTARIO DEL PARTIDO VERDE ECOLOGISTA
DE MEXICO EN EL CONGRESO DEL ESTADO DE JALISCO.
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