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HONORABLE CONGRESO DEL ESTADO DE JALISCO
PRESENTES:

La que suscribe, DIPUTADA ALEJANDRA MARGARITA GIADANS

VALENZUELA, integrante de la LXIV Legislatura, en ejercicio de las atribuciones

constitucionales y legates que son conferidas gn los términos dispuestos por los

artículos 28 fracción I y 35 fracción I de la Constitución Política, así como los

artículos 26 numeral 1 fracción Xl, 27 numeral 1 fracción l, 133, 135 numeral 1

fracción l, 138 y 142 todos de la Ley Orgánica del Poder Legislativo, ambas del

stado de Jalisco, someto a la elevada consideración de esta Asamblea la

INICIATIVA DE DECRETO que reforma el Artículo 5 de la Ley de Movilidad,

Seguridad Vial y Transporte del Estado de Jalisco y los artículos 5o, 78. A.,101, 
^

102,120,208,212,214,223y 227 delcódigo Urbano para et Estado de Jalisco¡l
establece que toda obra de infraestructura vial pública o privada deberá contemplar

los elementos para albergar infraestructura para vehículos para la movilidad activa

ylo la movilidad no motorizada, dónde los Municipios de Jalisco diseñen y

aprueben un plan integral de movilidad urbana sustentable municipal o en su

caso metropolitana, fomentando una #CiudadActiva; fundada en la siguiente:

EXPOSICIÓN DEMOTIVOS

1. El objetivo de la presente propuesta es crear los mecanismos para

garantizar que todas las obras de infraestructura vial y equipamiento público

en el Estado de Jalisco y sus municipios incluyan de manera integral

infraestructura para la movilidad activa en sus procesos de construcción,

remodelación o urbanización. Se deberá pnorizar la sostenibilidad, la

seguridad vial y el impulso del uso de la bicicleta y otros modos activos de

movilidad.

2. Las autoridades tienen la obligación de garantizar los mecanismos

necesarios para asegurar el libre y pleno ejercicio de los derechos humanos,

siendo el derecho a la movilidad, uno de los establecidos en la Constitución

Política de los Estados Unidos Mexicanos y de acuerdo con el marco

normativo vigente y aplicable. En este contexto, la existencia de leyes,

reglamentos, normas, prograrnas y manuales de observancia general

establece las directrices para las acciones y estrategias que las autoridades

implementan a través de mecanismos específicos en cada materia.
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3. El Marco normativo actual y fundamentación que condiciona a la presente

propuesta y le da firmezajurídica es el siguiente:

t. CONSTTTUCIÓN POLíilCA DE LOS ESTADoS UNIDoS

MEXICANOS:
o Artículo 4
Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,

accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusión e igualdad.

o Artículo 115
Los Municipios, en los términos de las leyes federales y Estatales relativas,

estarán facultados para formular, aprobar y administrar la zonificación y

planes de desarrollo urbano municipal, así como los planes en materia de

movilidad y seguridad vial.

II. LEY GENERAL DE ASENTAMIENTOS HUMANOS,

ORDENAMIENTO TERRITORIAL Y DESARROLLO URBANO:
o Artículo 3
Para los efectos de esta Ley, se entenderá por:

XXV. Movilidad: capacidad, facilidad y eficiencia de tránsito o

desplazamiento de las personas y bienes en el territorio, priorizando la

accesibilidad universal, así como la sustentabilidad de la misma;

¡ Artículo 4
La planeación, regulación y gestión de los asentam¡entos humanos, Centros

de Población y la ordenación territorial, deben conducirse en apego a los

siguientes principios de política pública:

i. Accesibilidad universal y movilidad. Promover una adecuada

accesibilidad universal que genere cercanía y favorezca la relación entre

diferentes actividades urbanas con medidas como la flexibilidad de Usos del

suelo compatibles y densidades sustentables, un patrón coherente de redes

viales primarias, la distribución jerarquizada de los equipamientos y una

efectiva Movilidad que privilegie las calles completas, el transporte público,

peatonal y no motorizado.

o Artículo 70
Para la accesibilidad universal de los habitantes a los servicios y

satisfactores urbanos; las políticas de Movilidad deberán asegurar que las

personas puedan elegir libremente la forma de trasladarse a fin de acceder
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a los bienes, servicios y oportunidades que ofrecen Sus Centros de

Población

o Artículo 71

Las políticas y programas de Movilidad deberán:

l. Procurar la accesibilidad universal de las personas, garantizando la

máxima interconexión entre vialidades, medios de transporte, rutas y

destinos, priorizando la rnovilidad peatonal y no motorizada;

ll. Fomentar la distribución equitativa del Espacio Público de vialidades

que permita la máxima armonía entre los diferentes tipos de usuarios;

V. lncrementar la oferta de opciones de servicios y modos de transporte

integrados, a los diferentes grupos de usuarios, que proporcionen

disponibilidad, velocidad, densidad y accesibilidad universal, que permitan

reducir la dependencia del uso del automóvil particular, aquellas

innovaciones tecnológicas que permitan el uso compartido del automóvil, el

uso de la motocicleta y desarrollar nuevas alternativas altransporte público;

¡ Artículo 72
La Federación, las entidades federativas, los municipios y las

Demarcaciones Territoriales, en el ámbito de Sus competencias,

establecerán los instrumentos y mecanismos para garantizar el tránsito a ia

Movilidad, mediante:

L EI diagnóstico, información, seguimiento y evaluación de las políticas y

programas de Movilidad, incorporando entre otras, la perspectiva de género;

ll. La gestión de instrumentos en la materia, tales como: cargos por

congestión o restricciones de circulación en zonas determinadas;

infraestructura peatonal, ciclista o de pacificación de tránsito;

lll. La priorización, congruencia y eficacia en las inversiones públicas,

considerando el nivel de vulnerabilidad de usuarios, las externalidades que

genera cada modo de transporte y su contribución a la productividad de la

colectividad.

r Artículo 74
Los planes o programas municipales de Desarrollo Urbano, de

conurbaciones y de zonas metropolitanas definirán la dotación de

Espacio Público en cantidades no menores a lo establecido por las

normas oficiales mexicanas aplicables. Privilegiará la dotación y
preservación del espacio para el tránsito de los peatones y para las
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bicicletas, y criterios de conectividad entre vialidades que propicien la

Movilidad;

III. LA NORMA OFICIAL MEXTCANA NOM-OO4.SEDATU.2O23:

Estructura y diseño para las vías urbanas. Especificaciones y aplicación,

establece en función del tipo y jerarquía de la vía, las características

geométricas y tipo de infraestructura ciclista a implementar, siendo esta

necesaria en la consolidación de la sección completa en vialidades

principales bajo una configuración de "Vía exclusiva unidireccional"'

IV. LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL:

Tiene por objeto principal, que cualquier persona que se desplaza, usa y

disfruta el espacio público, lo hagan de manera segura, accesible y

eficiente en condiciones de sostenibilidad, calidad, inclusión e

igualdad tanto de manera individual como colectiva y desde las

diferentes perspectivas, en donde cada quien pueda decidir libremente
su movilidad, pero también se garantice la convivencia armoniosa entre la

diversidad de las formas y los actores que ejercen su movilidad, priorizando
a los usuarios en condiciones de vulnerabilidad'

En ella, se integra y coordina la participación de los distintos órdenes de

gobierno en el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, para

alinear los esfuezos y la política pública nacional en función de los mismos
principios y objetivos de la movilidad, priorizando a los us¡rarios
vutnerables en función del establecimiento de la jerarquía de la
movilidad.

o Artículo 6
Jerarquía de la Movilidad.
La planeación, diseño e implementación de las políticas públicas, planes y

programas en materia de movilidad deberán favorecer en todo momento a

la persona, los grupos en situación de vulnerabilidad y sus necesidades,
garantizando la prioridad en el uso y disposición de las vías, de acuerdo con

la siguiente jerarquía de la movilidad:
l. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en

raz6n de género, personas con movilidad limitada;
Il. Personas ciclistas t personas usuarias de u'ehículos nG

motorizados;
lll. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte público de

pasajeros, con un enfoque equitativo pero diferenciado;
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lV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribución de bienes

y mercancías, y
V. Personas usuarias de vehículos motorizados particulares.

o Artículo 35
Griterios para el diseño de infraestructura vial.
La Federación, las entidades federativas, los municipios y las

demarcaciones territoriales de la Ciudad de México en el ámbito de su

competencia considerarán, además de los principios establecidos en la
presente Ley, los siguientes criterios en el diseño y operación de la
infraestructura vial, urbana y carretera, para garantizar una movilidad

segura, eficiente y de calidad:
l. Diseño universat. La construcción de infraestructura vial deberá

considerar espacios de calidad, accesibles y seguros que permitan la

inclusión de todas las personas sin discriminación alguna, con especial

énfasis en la jerarquía de la movilidad estipulada en esta Ley y el uso

equitativo del espacio público. En las vías urbanas se considerará el criterio

de calle completa y las adicionales medidas que Se estimen necesarias.

lV. Visión integral. Los proyectos de nuevas calles o de rediseño de las

existentes en las vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, deberán

considerar el criterio de calle completa, asignando secciones adecuadas a
personas peatonas, carriles exclusivos para vehículos no motorizados y

carriles exclusivos al transporte público, cuando se trate de un corredor cle

alta demanda o el contexto así lo amerite;

¡ Artículo 40
Espacios para personas peatonas y vehículos no motorizados. A fin de

garantizar la vocación de las vías, todos los proyectos de infraestructura vial

urbana deberán considerar lo siguiente:
l. El establecimiento de espacios para personas peatonas y vehículos no

motorizados, de calidad, cómodos, accesibles y seguros, y'..

ESTRATEGIA NACIONAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
2023 - 2042.

Establece las directrices para la política nacional y para la acción directa a

través de 5 ejes se articulan líneas de acción y objetivos especificos, uno

de eilos se centra en incentivar la movilidad activa por medio de la
creación de redes de infraestructura peatonal y ciclista en todas las
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VI. LEY GENERAL DE CAMBIO CLIMÁilGO:

o Artículo 34

Para reducir las emisiones, las dependencias y entid

administración pública federal, las Entidades Federativas y lo
en el ámbito de su competencia, promoverán el diseño y la el

políticas y acciones de mitigación asociadas a lt

correspondientes, considerando las disposiciones siguientes:

Promover la inversión en la construcción de ciclovías o i ctura

de transporte no motorizado, asícomo la implementación d

de tránsito que promuevan el uso de la bicicleta.
reglamentos

4. En Jalisco tenemos consagrado el derecho humano a I movilidad:

"Toda persona tiene derecho a la movilidad en Gon iciones de

seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inctusión e igualdad"; sustentado en el Artículo 40 de nuestra

Constitución Política del Estado, capítulo lll, de los derechos humanos
y sus garantías, un derecho que debemos tener en cuenta para darle

sustento normativo a ta presente propuesta de reforma. Además, la ya

señalada norma oficial mexicana NOM-0O4-SEDATU-20231, de Estructt¡i'a

y diseño para vías urbanas. Especificaciones y aplicación.

El reconocimiento del derecho humano a la movilidad permite que el

progreso alcanzado esté en permanente evolución y que las acciones

institucionales no retrocedan en el mejoramiento de las condiciones

otorgadas en cuanto a seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,

sostenibilidad, calidad, inclusión e igualdad, fundado esto en el principio de

progresividad derivado del artículo 1o de la Constitución Federal.

5. Nuestra Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de

Jalisco, en sul
. Artículo 6.

Principios rectores de la movilidad...
lv. La perspectiva de género, a partir de la implementación de

estrategias y mecanismos que þermitan analizar, planear e integi'ai"

1 Norma oficial mexicana NOM-004-5EDAïU-2023, de Estructura y diseño para vías urbenas

Especificaciones y aplicación:

modo de

ades de la

s Municipios.
aboración de
)s sectores
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acciones, proyectos y programas que garanticen que cualquier

persona usuaria, preferentemente mujeres y n¡ñas, puedan transitar,

acceder, permanecer y ocupar el espacio público mediante una

movilidad con autonomía y libertad, generando así las condiciones

de cambio que permitan avanzar en la construcc¡ón de la igualdad de

género en las ciudades, trayendo en consecuencia directa una mayor

ðeguridad e inclusión para todas las personas; XVll. lntermodalidad:

para ofrecer múltiples modos y serv¡cios de transporte para todas las

personas usuarias, los cuales deben articularse e integrarse entre Sí

y con la infraestructura urbana.

Artículo 8.

Directrices de la seguridad vial
l. lnfraestructura segura: Espacios viales en donde el diseño y la
geometría contemplan la movilidad de todos los modos de transporte,

logrando integrar la convivencia segura entre ellos. Estos espacios

reducen los riesgos generados por factores externos, de los

vehículos y errores humanos que provocan los siniestros de trátrsito,

disminuyendo la probabilidad de su ocurrenc¡a;

Artículo 30.
Desplazamientos, numeral 2, las autoridades estatales y

municipates fomentarán la realización de una red de ciclovías o
sendas especiates para la circulación de bicicletas y similares,

conforme lo dispuesto por el Código Urbano para el Estado de

Jalisco, sus reg¡amentos y sus instrumentos de planeación.

Artículo 31. De tos derechos de las personas usuar¡as de

vehículos para ta movilidad activa; adernás en su fracción Vl, se

establece el derecho de las personas a contar con vías de

circulación suficientes, seguras e interconectadas y disfrutar del

uso exclus¡vo, preferencial o compartido gue la autoridad
determiné, a través de infraestructura ciclista en sus diferentes
tipos de configuración, así como una red de ciclovías o sendas

especiales para la circuiación de bicicletas;

Artículo 163, Espacios para personas peatonas y vehículos de

movilidad activa:
1. A fin de garantizar la vocación de las vías, todos los proyectos de

infraestructura vial urbana deberán considerar lo siguiente:

a

o

a

i*
Fi
¿t iffi'" il-

tf
ln

'{
;.!m(,-)
Ò

?tl)
=z6

5I
FN.J,
o(t

E
rrl

-J
ÐIz
Þcã
-Ë

e).l

Págína 7 de37



GOBIERNO
DE JALISCO

PODER
LEGISLATIVO

SECRETARíA
DEL CONGRESO

NÚ

DEPENDEN

l. El establecimiento de espacios para personas peatonas

vehículos para la movilidad activa, de calidad, cómodos,

acces¡bles y seguros; y

ll. Griterios que garant¡cen dimensiones, conexiones y espac¡os

suficientes para el disfrute de la vía.

Artículo 164
I nfraestructura ciclista.
1. El Ejecutivo y los municipios, promoverán la infraestructura para la

movilidad activa, privilegiando aquella destinada para el uso de la

bicicleta, como un modo de transporte sustentable, así como de los

vehículos no motorizados. Para tal efecto, se establecerá mediante

las autoridades competentes, una red de ciclovías en la entidad,

debiendo considerar la jerarquía de la movilidad establecida en ia
presente Ley, así como lo que establezcan los reglamentos

correspondientes y los programas estatales y municipales de

movilidad.
2. Para la elección del tipo de infraestructura ciclista a implementar,

se deberán considerar los factores de riesgo, la jerarquía vial y sus

velocidades de operación, sección vial, convivencia con los vehículos

en SuS distintos modos, entorno urbano, perfil de la persona usuaria

y la integración con otros modos de transporte, así como las

consideraciones técnicas establecidas en las normas, manuales,

reglamentos en la materia y los principios de la presente Ley' Las

vialidades con velocidad de operación y permitida mayor a ios 30

km/h, requiere la implementación de infraestructura ciclista bajo

condiciones de segregación, que permitan la circulación exclusiva de

este modo.

Artículo 165.
Ejecución de proyectos
1. El Ejecutivo y las autoridades municipales ejecutarán proyectos

derivados de los programas de movilidad o estudios técnicos que

para tal efecto se realicen y sean congruentes con las necesidades

de demanda de las personas c¡cl¡stas actuales y potenciales' ä

través de una red eficiente de ciclovías que permitan generar

conexiones estratégicas, Seguras y accesibles, fornentando la

integración con otros modos Ce transporte.

Artículo 166, numerales 1 y 2, se obliga al Ejecutivo y los munic¡p¡os

destinarán el espacio público necesar¡o para el establecimiento
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mantenimiento periódico a la infraestn"lctura ciclista a efectrr

GOBIERNO
DE JALISCO

PODER
LEGISLATIVO

SECRETARIA
DEL CONGRESO

b

incentivar el uso permanente de las mismas y e!

siniestros y la red de ciclovías deberá contar con

identifiquen claramente los puntos de cruce, velocid

demás características necesarias para el adecuado u

esta

lnstrumentos de aplicación metropolitana, destacamos el P

Movilidad Urbana Sustentable del AMG (PIMUS)2 se

itar riesgos
señalética q

ades, sentido
so y respeto

lan integral
"â la guía

de movilidad dentro del Á
a visión hacia ¡ño 2040. E

conduzca las acciones en materia

Metropolitana de Guadalajara, con un "l i
m€instrumento está dirigido a lograr un cambio modal en la trópoli a mcld

más sustentables, mejorar la seguridad vial, y aumentar la conectividad y

accesibilidad para mejorar la calidad de vida de la ciudadanía. Los objetivos

y metas planteados por el lnstituto cie Planeación y Gestión del Desarrcllo

del Área Metropolitana de Guadalajara (lmeOlan) son los siguientes:

. Moviiidad Equitativa

. Movilidad Eficiente.

. Movilidad Segura.

. Movilidad Saludable

. Movilidad Resiliente

El Gobierno de México suscribió la Declaración de Estocolnno suscrita pol'

en la Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial, así

como la Resolución A/RES 1741299 adoptada por la Asamblea Gene:'al de la

Organización de las Naciones Unidas (ONU), que esÚaå/ece el

compromiso de reducir las muertes por hechos de tránsito en al menos

50%o entre 2020 y 2030; así como el Plan Global de Acción para la Década

de la Seguridad Vial 2021-2030, y que está alineado a la Declaración de

Estocolmo y enfatiza la importancia de una perspectiva holística para

integrar ios componentes de la seguridad vial, como lo son el diseño Ce !a

infraestructura; la seguridad rrehicular; las regulaciones y su aplicaciÓn, así

como la atención pre-hospitalaria oportuna;

La Estrategia Nacional cle Movilidad y Seguridad Vial 2023-2042, publicada

mediante Acuerdo en ei Diario oficial de la Feder'ación el pasado'!Û cle

2 plan integràl de Movilidad rJrbana Sustentable del Alr4G. lngrese al siguiente enlace para conocer el

documentoelectrónico:'-'! --*, :^ .. - ::
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octubre de 2023, eS una herramienta para la construccióri de una

compartida, así como una directrizpara la política naciotral y para

directa, en el que, a partir de un diagnóstico comprensivo de la

actual de la movilidad y seguridad vial en el país, se articuian c

estratégicos y se proponen líneas de acción e instrumentos con pla

responsables, misma que prevé en el objetivo Específico

la

rnco

3.1

movilidad activa por medio de la creac¡ón de redes de infraestru

equipamientos peatonal y ciclista en todas las escalas

contribuyendo a la integración de este modo de transporte ala
movilidad intermodaly permitiendo una mejora de la experiencia y

de los viajes; con la línea de acc¡ón: 3.1 .1 . Publicar, implementar y

en los tres órdenes de gobierno, la Norma Oficial Mexicana en m

estructura y diseño para vías urbanas.

g. La inversión en beneficio de la movilidad motorizada ha sido predom

en acciones urbanísticas y la construcción del espacio público de nue

ciudades, es vital de regular en el CÓdigo Urbano para el Estado de i
que toda obra nueva o de renovación de vialidad, debe contemplarse

instalación de ciclopueftos, ciclovías y carriles compa rtidos que permitan

promuevan el uso de Ia bicicleta y otros vehículos para ia movilidad a

de conformidad a un Plan Maestro de Movilidad urbana No Moto

Municipa! o en Su caso Metropolitano; tenemos que construir y re

vialidades para hacerlas un eslabón para la generar entornos

sostenibles y amigables con las personas peatonas y ciclistas; se

imprescind ble otorgar a las personas peatonas y otras personas Ll

de la moviiidad activa, su prioridad en la formulación n

estrategias, proyectos y obras de infraestructura para la co lo

marca la jerarquía de la movilidad y esto, debe ser reflej políticas

y ejecuçió
moviliddd.

I

ado en läs

I

públicas urbanísticas y cje construcción y diseño de nuestras ciudades'

El desarrollo de la infraestructura vial que integre la mr¡vilidad de todas las

personas, priorizando a aquellas más vulnerables de la vía, promueVe de

manera afirmativa el tlerecho de todas y todos al acceso pleno en igualdacl

de condlciones y autonomía al espacio público, infraestructura y los

sistemas de movilidad, nnediante la identificación y eliminaciÖn de

obstáculos, barreras de acceso, sin discriminación por motivos de género,

edad o condición.

En ia elección del tipo de infraestructura ciclista a implementar, se deherán

considerar los factores de riesgo, la jerarquía vial y sus velocidaoes rJe

operación, sección vial, convivencie con los vehículos en sus distintos
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modos, entorno urbano, perfil de la persona usuaria y la integraciÓn con

otros modos de transporte, así como las consitleraciones técnicas

establecidas en las normas, manuales, reglamentos en la materia y los

principios de la Ley; en función de esto se hace la propuesta de que en trh

plazo no mayor a una año a partir de la entrada en vigor de la present'e

propuesta, los 125 Ayuntamientos de los Municipios del Estado de Jalisco'

deberán modificar lás especificaciones en los programas y planes de

ordenamiento territorial y desarrollo urbano para que se adecuen a un Platl

Maestro de Movilidad urbana No Motorizada Municipal o en su caso

Metropolitano, dejando a salvo el derecho a realizar las obras urbanísticas

que hayan sido autorizadas previo a la entrada en vigor de la presen'te

iniciativa, se respete de sigan rigiendo por las disposiciones bajo las cuales

fueron autorizaclas en su momento, vigilando el principio jurídico de la

irretroactividad de la norma'

10. El Gobierno del Jalisco ciesarrollo el proyecto de Ml MACRO PERIFÉR¡CO3

con un modelo integrado de movilidad, obra de transporte público y

renovación urbana el más grande construido en México y Latinoamérica,

una longitud de 41.5 kilómetros con concreto hidráulico, nuevas laierales

con banquetas, cruceros Seguros, reforestación, la ciclovía más grande de

América Latina y 42 eslaciones totalmente accesibles, como lo muestra la

siguiente descriPción gráficaa:

ili;
". ," 

iiir,,,;* ff*$.t^:¡,;ff.g ir : W

::\

' þ4r,vit.tlt. A

3 fvll MACRO pEnlfÉnlCO. lngresa al siguiente enlace para conocer a detalle ei proyecto'

htips://m i macro.ja lisco.gob. mxl

^ p *wti¡acro periférico será un eje central para el ordenamiento de la circulación en urtas de las

prìrrcipales vialidades del #AMG. Enlace:

nttps://twitter.com¡/GobiernoJalisco/status/119 J-92 8201309671-425?s=20&t=iRbWGfReJ-V4-MZlTz3vZg
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Los datos anteriores son orientadores del progreso y la constante mejoria

en materia de movilidad, y esta administración ha destinado presupuestos

importantes en transporte público, aunado a ello la recién inaugurada obra

de Mi macro periférico es claro ejemplo del compromiso de brindar

alternativas para proteger el derecho a una movilidad de calidad, incluyente

y sostenible. O¡cna obra representa el sistema de transporte público más

irande de México y brindará servicio a 300 mil usuarios, y tiene la red de

ciclovías más extensa del País.5

1 1. El Observatorio Ciudadano de Movilidad y Transporte Público del Estado de

Jalisco, en el que participan organizaciones de la sociedad civii.

asociaciones civiles, universidades y cámaras empresariales, convocamos

al compromiso y avance de la Agenda Ciudadana de Movilidad Urbana

Sustentable Jalisco 2024-20306 misma que se articula se articula a partir

de cinco princiPios Prioritarios:

a. lmpulso al Sistema lntegrado de Transporte Público como eje dei

desarrollo urbano, económico y social.

b. Programa de Seguridad Vial medible enfocacjo a cero muertes y

lesiones graves.

c. Fortalecimiento institucional para la aplicaciÓn de la política de

movilidad sustentable.
d. Prioridad presupuestal con base en la pirámide de la movilidad.

e. Compromiso con la mejora en las condiciones nredioambientales.

Señalando en el documento que ha habido esfuezos significativos para

legislar a favor de una movilidad peatonal y ciciista y se han hecho

inversiones importantes para implementar infraestructuras como cruceros

seguros y ciclovías. sin embargo, los retos siguen siendo mayores. se insta

a las Diputaciones Locales y Municipios en algunos puntos que es

conveniente citar por la coincidencia con la presente propttesta los

siguientes:

a. Legislar para la creación de una Secretaría (integral) de Mcl'¡ilidad,

SeguridacJ Vial y Transpotte dei Estado de Jalisco'

5 Este fin de semana entra erl operación en Jalisco el sistema transporte público rnás grande de México: N{I

MACRO ppn¡r'Énrco. Eirlace: btrps: i,' rvww"jalisco.gob.mx/es/prensa"/noticias/ I 38834.

6 Agenda Ciudadan

conocer el docume
'\'_: t ,:

a de Movilidad Urbana Sustentable ialisco 2024-2A3 lngrese al siguiente enlace para
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b. Generar mecanisrnos para contar con el presupuesto de

c.

metropolitanos enfocados en movilidad urbana sustentabie,

ejemplo, fondos verdes.
Colaborar con colectivos ciudadanos y universidades para el análisis
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y evaluación de la ley de movilidad, seguridad vial y transporte para

realizar las mejoras pertinentes a dos años de su creación.

d. Colaborar con el Observatorio Ciudadano de Movilidad y Transpoirte

Público para empujar desde el congreso una agenda de movilidacl

urbana segura, accesible y sustentable' '

e. Generar mecanismos para blindar el presupuesto para la atelrción a

víctimas de siniestros viales y reforzarlo'

f. lmpulsar campañas efectivas de concientización y cultura de

responsabilidad vial.
g. Realizar estudios, evaluación y proyectos de transporte público

sustentable.
h. Crear medidas legislativas para desincentivar el uso de vehículos a

motor.
i. continuar la implementación del Plan Maestro de movilidad urbana

No Motorizadapara el aumento de la red de ciclovías y zonas con

preferencia peatonal.
j. Ordenar el espacio público, principalmente calles y banquetas para

potenciar su uso Y

k. facilitar la movilidad peatonal y ciclista.

l. lmplementar un programa de entornos escolares Segtlros,

fomentando la caminabilidad y el uso de la bicicleta'

m. contin uar ylo implementar programas de banquetas libres.

EI Observatorio Ciudadano en su agenda hace un llamado al compromiso y

articulación de todos los niveles de gobierno, tanto del poder ejecutivo como

del legislativo, para contrarrestar las fuerzas tendenciales de un slstema de

movilidad urbana centrada en la motorización excesiva, un sistema Ce

transporte público de mediana calidad, fragmentación de modos de

transporte y calles que han perdido su escala humana para catninarlas de

forma segura y accesible.
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l2.ElObservatorio ciucladano de Movilicad y Transporie Público del

JaliscoT en su Sexto paquete de recomendacioness en su a

Acciones orientadas a la Movilidad, planleó lo siguiente:

a. Creación de ciclovías emergentes en corredores de movilid

acuerdo con el Plan Maestro de Movilidad no Moto pa

incentivar el uso eficiente y seguro de la bicicleta ante la

de las personas de ahorrar o verse forzadas por su

económica a prescindir del uso del automóvil o transporte

b. crear un programa de incentivos fiscales a ernpresas

promuevan en sus empleados el uso de la bicicleta y mr

trabajo
c. Apoyo de adquisiciÓn de bicicletas a partir de finanoia

donaciones o suscripciones gratuitas para el sistema

Pública.
d. Mejorar de las condiciones de movilidad peatonal pa

aglomeraciones en cruceros; en principio, prohibiendo I

continua a la derecha" e implementando semäforos pt

activados por demanda en cruceros de mayor flttjo peal

como la ampliación de banquetas y redimensionamiento de

donde el espacio peatonal es reducido y existe un aito

movilidad de Personas.
e. Refor¿ar la vigilancia para quitar obstáculos tem

banquetas como son: automóviles, basura, motocicletas,

nda y

o
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l3.Sustentable Jalisco 2024-2030E1 blog de la División de

Desarrollo urbano (HUD) del Banco lnteramericano de

desarrolla un ar1ículo muy interesante en donde se desarrolla

por las que nuestras ciudades deben inveftir en ciclovías:

a. Las ciclovías son una mejor solución ya que las mismas proveen una

infraestructura donde el ciclista puede clesplazarse de forma rápida'y

Segura, sin invadir el espacio de los peatones. En una bicisenda se

molesta a los mismos y la velocidad de desplazamiento debe ser

mucho menor para no poner en riesgo la seguridacj de los peatones'

7 Obselvatoric Ciudadano de l\4ovilidao y Transporte Público çlel Estado de Jalisco. lngrese al siguiente

8Sextopaquetederecomendaciones. IngreseaIsiguienteenlace: t...i..:...-....-....:-::lr=ii. ì.:....

. . *: *'..--i;*

e 3 RAzoNEs pnnn lrrrviniii r¡¡ clcLovíns. etog de la División de Viv¡enda y De:arrcllo Urbano (HUD) del

Banco lnteramericano de Desarrollo. lngresa al siguiente enlace: . . :- - . ,-**: -i,. | '-*-'!-tL-ü'.t

'j.--.- *r -,i: "-:- -''
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b

cambio modal.
c. Mejoran el ordenamiento del tránsito ya

tienen que estar tan pendientes de los

los ciclistas ni pasarlos cambiándose de

La implementación de una red de ciclovías es

la bicicleta se masifique como modo de transpo

diferentes ciclovías para permitir un desplazami

a través de la ciudad. Las ciclovías en aven

importante en esto, ya que las mismas se col

trayendo la ventaja de no haber giros a la i

están generalmente más iluminadas y hay más

lo que las hace más seguras ante robos para los

14.Êl sistema MiBicil0 es una alternativa sustentable de transporte pú

la AMG q ue tiene d esde 20 4 ano de SU

pa person cr, S que tienen que movi lizara
Mi B tc rep resenta u n log ro para a cornu

e med to ambiente d ô tod ¿l el

puede uSA rlo al adqu nr una
generando e acceso ceSO a

funciona n automatizadas d e

El sistema Mitsici tiene activa su quinta etapa de arnpliación,

colocación de las nuevas estaciones y la Sta etapa de crecimi

sistema de bicicleta pública responde al aumento de denlanda don

sumarán un total de 772 bicicletas, acción que beneficiará a más de

personas con la cobertura en más de 1B mil kilómetros' impactando a

982 unidades económicas de alrededor, el crecimiento se diseñ

criterios estratégicos para llegar al oriente de Guadalajara, conectar

Centro Universitario de Ciencia Exactas e lngenierías (CUCEI) y refo

corredor a Tlaquepaque Centro; además, esta infraestructura pe

aprovechar las nuevas ciclovías de Guadalupe, Gigantes y Javier Mina

aumentar y faciiitar los desplazamientos ciclistas; la mayoría d
personas que utilizan este sistema se movilizan a Sus sitios de tra

Son ideales para aquellas personas que I
la bicicleta como modo de transporte, es

1

ållffiT"-
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1c Sistema MiBici. lngresa al siguiente enlace::r1p:j¡:iii¡-i¡:
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15. Según la Encuesta de SatisfacciÓn cle los Usuarios del Transpct'te

en el Área Metropolitana de Guadalajara, para el lnstituto Metrcpol

Planeación (IMEPLAN) correspondiente al año 2021 äene conlo

evaluar diferentes variables relacionadas con la prestación del

transporte público, tomando como base las opiniones de sus usuari

estas variables se encuentran el costo del servicio, la limpieza y co

de las unidades, la accesibilidad en tiempo, la amabilidad. cultu

apariencia de los conductores, vinculadas al perfil soc¡ode

socioeconómico y la frecuencia de uso de quienes utilizan el

p ú bt ico de AMG E USO otroS med ros pa ra com eta S ude p r

tra nsporte pu b co el 73 5 o//o d e AS personas lo hacen a pre v el 3Yoli

en b icicleta pa rticula a h la mporta n cia q u e las aücro nes u rba n

concentren en la seguridad de los peatones y lc ciclistas u

continuación, se presenta la gráfica del estudio'r1 citado:

16.La construcción, diseño y apropiación de los Ayr-rntarnientos de

Estado de un plan integral de movilidad urbana sustentable munici

sL,! caso metropolitano, para contribuir al bienestar social lledia
consirucción, modernización y conservación de ilrfraestructura

segu ra eficie nte v SO ste n b e de man era p riorizada t estratég

idad ce todas S personaS bajo cua lq U e condperm ita la movt r

t1 E:¡cuesta cle Satisfacción de ios Usuarios del Transporte Público en el AMG. lngrese al siguiente e

-... .:..
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necesidad, con v¡sión de desarrollo regional e inte

reforzará el marco jurídico y de planeación actual

certeza para la autoridad municipal y para el

procesos de dictaminación en materia de movil

aquellos elementos de infraestructura y servi

garantizar y promover el uso de modos activos

competente, deberá determinar el tipo de

caso. Este plan deberá indicar cómo organizar

articuladas para armar una red unificada peatonal

metropolitanas o municiPales.

17. Las repercusiones que, en caso de llegar a

serían las siguientes:

a. Aspecto Jurídico. El Código Urbano

normâ las medidas necesarias Para
humanos en el Estado de Jalisco Y

provisiones, usos, destinos y reserva

ordenamiento territorial, a efecto de
planear y regular la fundación, con

crecimiento de los centros de población;

sea modificado para imponer la obligación

movilidarl sustentable y segura como parte

la infraestructura que lo compone, asimis
plenamente sustentada en el derecho
derecho Constitucional. La reforma armon

la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial y otros ordenam

citados, garantizando el derecho a una movilidad segura y

Obliga a gobiernos y desarrolladores privados a incluir i

peatonal y ciclista en toda obra vial, estableciendo mecani

supervisión, aSí como restricciones y Sanciones por incurnplinti

b. Aspecto Económico. Favorece el desarrollo

económicamente sostenible, impulsando la economía

reducción de gastos familiares relacionados con el sec'tor

reducción de costos de salud pública ai dismirruir siniestros v

enfermedades respii'atorias, reducción de costos por contami

y congestión vial y las externalidades proclucidas por el uso

del vehícuio particular motorizado en las ciudades. La infraest

para la movili{ad activa promueve el comercio localal crear

caminables y a bajas velccidades. La inversión inicial
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mantenimiento de la infraestructura para la mcvilidad act

notoriamente menor gue los proyectos para la movilidad moto

asimismo los beneficios detectados tienen un mayor impacto

plazo.

c. Aspecto social. Las ciudades diseñadas a escala huma

espacios para toclas las personas que brinclen la posibilid

acceder a otros derechos humanos, es uno de los benefi

importantes. se asume con la aprobación de la presente in

importancia de que las autoridades asuman la responsabi

un esquema también de gobernanza de que, en toda

nuestra ccmpetencia, se promueva y protejan los derechos

y particularmente el de movilidad, que brifìda también la posi

de acceder a otros derechos fundamentales como el de la sa

educación, la recreación etc. Mejora la calidad de vida al

ciudades más seguras, accesibles y equitativas; se

principalmente como personas peatonas, personas

personas usuarias de la micromovilidad, sin discriminacio

motivos de género, edad o condición, históricamente invisibili

salvaguarda la posibilidad de moverse sin condicionar la movil

la tenencia de un vehículo motorizado promov¡enCo el derech

entorno urbano digno. La infraestructura para ia movilidad

considerarse espacios a bajas velocidades, generan espa

convivencia y cohesión comunltaria, elementales pa

construcción de un estado de bienestar social; con esta in¡ci

abona en la construcción de los cimientos para gara

permanencia de la vida humana y la lucha por el planeta en un

de crisis climática mundial.

d pecto P resupuesta tt e reAs
Estad o noncen los recu rsos pa ra

Req
p

la movilidad activa con las condiciones necesarias para su

embargo, el recurso requerido para la irrclusion de este

infraestructura conlleva un gasto mucho menor, que el d
exclusivamente para proyectos vehiculares motorizados. ln

gestión de fondos federales e internacionaies para financiam

infraestructura sostenible. Esperamos un bajo impacto presupu

en la propuesta de reforma al Código, obliga vigilar garä

constitucionales en favor de las ciudadanas y los ciudadanos

deben priorizarse, en acciones urbanísticas que ejecute el
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respecto cle los particulares que les aplique deberán de alinea

rnandato vigente.

18. Esta reforma no eS Solo una mejora normativa, Sinc un Cambio

en la forma en que Jalisco diseña y gestiona su infraestructura rrial,

garantizar espacios seguros para personas p

protege vidas, sino que genera ciudades más

ordenadas, saludables y sostenibles' El De

plasmado en la Constitución y la Ley General

que reconocen !a movilidad como un derecho

obligación del Estado y sus municipios gara

accesibles para todas las personas; se des¿

para sostener la importancia de la propuesta:

a. Ordenamiento territorial sustentabl
planificar ciudades con un enfoqut

movilidad activa en cada obra de infrae

b. Gestión eficiente delcrecimiento urb
que entreir a diseñar de acuerdo a sut

plan integral de movilidad urbana suste

metropolitano, asegura que el desarrc

de sostenibilidad y accesibilidad desde

c. Gumplimiento de normativas nacionales e internac
reforma alinearía el Código Urbano con estándares internacion

de mcvilidad sostenible y accesibilidad, fortaleciendo el

normativo estatal.

d. obligación de los gobiernos municipales: Al requerir que

Ayu ntamtentos en u n piazo no m

l.
.rì

5

fii rr.i.,*,
!i;'tT^'j.r' ".:? I 'F;;

en vigor d el p resente d ecreto prese

urbana sustentable municipal o en Su caso metropolitano;

contribuir al bienestar social mediante la construcciÓn, moderni

y conservación cje infraesiructura acce

sostenible, que conecte a las personas d

visión de desarrollo regional e intermodal.
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¡atonas y ciclistas, Y nc
ìumanas, incluyentes, j
'echo a la movilidad
le Movilidad y Seguridad
[undamental, establece
¡lizar cond iciones segu
rrollan los siguientes Pu

e: Esta reforma aYudarí

I sostenible, integrando
structura vial.

ano: Solicitar a los munic
; necesidades esPecíficas
ntable municipal o en su

llo urbano incorpore
su planeación.

ionales:

ayo a u n año a pa rt¡ de er r

nten u n p an nteg ra de movi

sib le seg u ra eficte

e cU a er co ¡rd rctonlqui
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Reducción de siniestros viales: Diseñar

adecuada para peatones y ciclistas dism

salva vidas, ellos representan una parte de

viales y la infraestructura segura reduce rie

f . Ciudades más habitables: lncluir i

mejora la calidad del entorno urbano,

seguros y agradables, acomPañada

contaminación al fomentar la movilidad no

emisiones de COz y rnejora la calidacl del

urbano con la reducción cie la contami

ciudades.

g. Ahorro en gasto público: La inversión en

es menor en comparación con la infraest
que optimiza el uso de recursos públicos

costos de sal ud al red ucr rse los SI

de la contaminación disminuye elgasto en atención médica y

de salud.

19. La iniciativa de reforma la Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Trans

Estado de Jalisco y al Código Urbano para el Eslatio de Jalisco,

un esfuerzo legislativo significativo para modernizar el marco

materia de desarrcllo urbano y movilidad. Esita reforma se

incorporar conceptos y herramientas que prioricen la movilidacl

motorizada, así como la sustentabílidad ambiental en la planeac

Análisis de las Norrnas a Modificar

A. Códigc Urbano para el Estado de Jalisco

Artículo 5": lncorpora definiciones de bicicieta, bcsque urbano,

completa, ciclista, moclos cie transporte, movilidaq activa, vehic

rnotorizado y zona de circulación preferente. UnificaciÓn

gue facilita la aplicación de políticas públicas )¡ ntrrrnatiyas

especificas.

Artículo 78
Sustentable conio instrumetlto de referencia. Fortalecimiento d

planeación metropolitana y regional con enfoque en movil

Artículo 101: lntroduce la planeación metropolitana con

e
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les con inf
uye siniestros

ruríctimaS de S

OS

v

de la red
a se red

ire y disminuye
ació¡'r acústica

ê

idad
vial

no
pa Íaa

además que con

n estroS v enfe rmedadeS d

Ju fl

activa
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A: Inciuye el Plan lntegral de lv¡iovilidad U
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indicadores de sustentabilidad y su armo

metropolitana con el desarrollo nacional y

Artículo 102: Establece los Planes lntegrales de Movilid

sustentable para áreas metropolitanas y una Planificación

la movilidaci con visión metropolitana.

Artículo 208: obliga a contemplar infraestructura pata

activa (peatorral y ciclista) en obras viales y la garantía de seg

vial.

Articulo 212: Exige que acciones urbanísticas inclu$an

banquetas, infraestructura ciclista y otros elementos de

la integración de redes existentes y priorización de rnqvil

Artículo 214: Establece que urbanizadores debetr a

co nstrucción de VI aS bajo u n mc¡de

corres ponSA b dad pu b rca-p rivad

sustentable

Artículo 223: Amplía las garantías rnínirnqs de acceso

infraestructura cic;lista, estacionamientos pàra bicicletas

preferentes la inclusión y accesibilidad en edific¿rciones y es

públicos.

Arlículo227
de tránsito

Req u re re que estud
no motori zado v

desagregados por sexo aparente para planificación con pers

de género.

B. Ley de Movilidad, seguridad Vial y Transporte del Ëstado de ia

F.eforma al artícuio 5: A.diciórr cle Movilidac! lnteligente gue se

como el uso de tecnologías avanzadas, incluyendo inteli

a rtificia v datos e n tiem pc rea

opti ITì VA e ra n sporte públ ico v pr t
de maVI lidad a neandc lo con tenli

Se parte de u n errfoq ue d e S ustenta b

prßr|Za la nnovil idad no moto rizada v e

r
n
r-ì
tE
,:
.3
:.::
13
m

:1f
/
t':

!'n

..)
iTt
tt)o
c1

çTrtTì C¿"!-
ã
.cJ

red uct a dependencra del automóvi v trl itig ¿, r mpacio S
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Además de los conceptos como calle cornpleta ! zona de

preferente que promueven un diseño urbano inclusi'ro y seguro

Esta iniciativa legislativa representa un avance significativo hacia un

de desarrollo urbano y de movilidad más sustentable, incl

tecnológicamente avanzado en Jalisco, a integrar

priorizar la movi idad activa y establecer mecanismos

datos, sienta las bases para ciudades más habitables y res ientes

implementación exitosa dependerá de una adecuada cd,ordi

i nteri nstitucional, asig naciÓ n de recu rsos y participación ci uciadana.

20. Es menester señalar específicamente en el siguiente cuadro conìpara

de la norma vigente a modificar y la propuesta para garantizar las accio

urbanísticas con la reforma ai artículo 5 de la Ley de Movilidad' Segu

Vial y Transporte del Estado de Jalisco y los artículos 5". 78. 4., 101.

120,208,212,214,223 y 227 del código urbano para el Estado de Ja

para quedar como sigue:

LEY DE MOVIL¡DAD, SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTË DEL
ESTADO DE JALISCO

Norma Vi nte Norma Pro esta

ct

US

ir

1

li

Artículo 5. Glosario.
1. Para efectos de esta LeY, se
entenderá por:
L al... XCll. ....

XClll. a|... CLXXX. ..

CODIGO URBAI{O
Norma Vi nte

Artículo 5". Para los efectos de
este Código, se entiende Por:

1...al... XlV...

Artículo 5. Glosario.
1 . Para efectos de esta LeY, se
entenderá por:
l. a|... XCll. ...
XCll Bis. Movilidad intelige
Uso de tecnologías avanzad
incluyendo intellgencia artifici v
datos en tiemPo real,
gestionar flujos de rnovil
optimizar transporte Público Y
privado, optimizando
seguridad vial.
XClll. a|... CLXXX. ...

PA.RA EL ESTADQ DE J.ALISC o
Norma Pro

Artículo 5o. Para los efectos de
Código, se entiende Por:
l. .. al XV. ..

:

I

I

i

I

I

-!
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XV. Bis. Bicicleta: Ve ículo

XV Bis. Bosque Urbano: Es un área
de valor ambiental que se localiza
en el suelo urbano, Poblado de
formaciones vegeiales
predominantemente árboles. Son
espacios vivos inmersos en un

ecosistema proPio al igual que su
biodiversidad: agua, suelo, clima,
paisajes, plantas, fauna Y

organismos asociados, que se
desarrollan en el mismo o se
introducen para mejorar su valor
ambiental, cuya extensión Y

características contribuYen a

mantener y mejora la calidad del
ambiente.

XVI

motorizado PrinciPal
propulsión humana a
pedales o de pedaleo as tido
motor eléctrico;
XV. Ter. Bosque Urbano
de valor ambiental que
en el suelo urbano,
formaciones
predominantemente

nte

sun
loca
ado

les
espacios vir¡os in en
ecosistema proPio al ig I que
triodiversidad: agua, su c
paisajes, plantas, fauna
organismos asociados, que
desarrollan en el mismo o

introducen para mejorar su
ambiental, cuya extensión
caracterísiicas contribuYen
mantener y mejora la calidad
ambiente.
xvr....
XVI Bis. Calle comPleta: Aq
diseñada para facilitar el trá
seguro de las personas us
de las vías, de conformidad co
jerarquía de !a rnovilidad,
propician la convivencia Y
desplazamientos accesibles
eficientes. Consideran crite
de diseño universal,
ampliación .de banquetas
espac¡os compartidos
circulación peatonal Y vehic
libres de obstáculos,
redimensionamiento de
para promover velocid
seguras, carriles exclusivos
el transporte Públ
infraestructura ciclista
señalética adecuada Y visible
todo momento;
xvll....

XVII
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XlX... al L

11... al LXXXII

LXXX|ll... al... LXXXVI

XVll. Bis. Ciclista:
usuaria de un vehículo
motorizado o de tracción hum
través de pedaies; se consi
también persona ciclista
aquellas que conducen bic
asistidas por motores eléct
siempre y cuando ésta desa
velocidades de hasta veintici
kilómetros por hora; los m
de doce años a bordo de
vehículo no motorizado
considerados Peatones ;

XlX... al L. ...
L. Bis. Modos de trans
formas o medios utilizados
trasladar personas o bienes
lugar a otro;
L. Ter. Movilidad activa o
motorizada: DesPlazamiento
personas y bienes que requ¡
un esfuerzo físico, util
ayudas técnicas o mecliante
uso de vehÍculos no motori
11... al LXXXll. ...
LXXXII Bis. Vehículo
motorizado: Vehículo de
humana coÍno bici
monociclo, triciclo, cuadrici
vehículos recreativos c
patines, Patirretas
monopatines; incluYe aquel
asistidos pÐr motor de
potencia no suscePtible
alcanzar velocidades mayores
veinticinco kilómetros Por hora

LXXX|ll. ...;

LXXXlll Bis. Zona de Gircul
Preferente: EsPacios destina
rioritariamente a
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Artículo 78. A. El Sistema Estatal Artículo
de Planeación Para el Desarrollo
Urbano se integrará Por un

conjunto de programas Y Planes'
de desarrollo Y ejecución
obligatorios, articulados entre sí,

en relación directa con los

ordenamientos ecoiógicos Y los

atlas de riesgo, organizados de la
siguiente manera:

ll. lnstrumentos de Referencia

a) ... al h) .

ilt...

8...

Artículo 101. Para los efectos de
este Capítulo se entenderá Por
planeación metroPolitana, la
planificación, ProYección,
organización y Programación de
acciones del crecimiento Y

desarrollo de las áreas -v regiones
metropolitanas, con la finalidad de
mejorar ia calidad de vida de sus
habitantes en un conjunto
intermunicipal y orientar en su

beneficio el proceso de desarrollc'

Los instrumentos de Planeación
metropolitana establecidos en el
presente capítulo deberán
guardar congruencia con el Plan
Nacional de Desarrollo, el Plan

deP
Urbano se
de prog
desarrollo
articulad
directa
ecológico
organizad

t...

ll. lnstrum

a) ... al h)

¡) Plan
Urbana S

B
Artículo 01. Para los
este Cap lo sê entende
planeació metropolitana
p rì,

organ n y orograma
acctones crecimiento, d

de las áreas yy movili
as, con la final

idad de vida de
en un
I y orientar en

beneficio el s.c. de desa

Los entcs de plan

metropolitana estableciclos
presente capítuio deberán g
congruencia con ei Pian

el Plan Estatal

metropolita
mejorar la
habitantes
intermunici

't
¡
I

I

I

LXXXIV. a

ciclistas
no

LXXXVI.

r¡suarios
do;

entre sí,
nloso

s de la sigu

ntos de rencl

m

A. El Si ma

eJecuclcn pbli

n para

tentable.
ntegral

y los de

n

v
integrará

D
un

Desarrollo
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Estatal de Desarrollo Y los

diferentes instrumentos de
planeación contemPlados en este
Código, así como ser eiaborados
con base en los indicadores de
sustentabilidad
Artículo 102. Los instrumentos de
planeación metroPolitana
contemplados en la Presente
sección son los siguientes:

al ll

de desarrollo urbano tienen Por
objeto:

1... al Vll

Artículo 208. Las acciones,
programación, Promcción,
financiamiento, ejecución Y

operación de las obras de
infraestructura y equipamiento, se
Cistribuir'án de acuerdo con a su

c.obedura o nivel conforme a ios

siguientes criterics.

Húue
DEPENDENCIA

de cjesarrollo urbano tienen
objeto:

1... al Vll

Vltl. Definir la estructura u

integrada por el sistema vi
sistema de cPntraildades
sistema de movilidad.

Artículo 208 Las accio
programación, Promoc!
financiamiento, .ejeci.rción
operación de ias obras
infraestructura Y equiPamiento,.
distribuirán de acuerdo a.
cobe¡'tura o rri'.,e1 conforme a

siguientes criterios:

Artículo 120. Los Planes Parci ales Artículo 120. Los Planes Parcia

instrumentos de P

contemplados en este Cód
como ser elaboradcs con ba

los inclicadores de sustentabili

,

Desarrollo ylcsd

contemplados en la

sección son los siguientes:

lll. Los Planes
Movilidad Urbana
que se aplicará
Metropolitanas
correspondientes,
contemplarán la
imptementación de la Política
movilidad

al ll

Artículo 102" Los instrume

q

Ar

planeación

v
estrategi

a las

1... al...V
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Artículo 212. Toda acciÓn urbana
que requiera infraestructura para

su incorporación o liga con la zona
urbana, así como aquellas
acciones urbanísticas Y demás
condominios o conjuntos
habitacionales que Por su
naturaleza o la magnitud de sus
efectos en el contexto urbano, se
prevea que presenten imPactos
significativos de alcance zonal
urbano o regional, deberán
contemplar por lo menos:

l. En vías Públicas, los
requerimientos necesarios Para
satisfacer la mcvilidad de la zona
en su caso, los esPacios
necesarios para alojar vialidades,
paraderos, estaciones, carriles
exclusivos para transPorte
público, andadores Peatonales,
ciclo rutas o puentes Peatonales u

otras, así como los necesarios
pai'a conformar e integrarse con
las redes ya existentes o en
proyecto para el resto del centro
de población. Para tales fines
Ceberán sujetarse a las
especificaciones que consignen
los programas de desarrollo
urbano y en ningún caso Podrán
tener un ancho menor que las vías
públicas adyacentes de las cuales
constituyan prolongación ;

núue
DEPENDENCIA

Vl. Toda obra de infraes
vial pública o
contemplar los e
albergar infraestructura
movilidad activa tanto
como ciclista, gara
condiciones de seguridad

Artículo 212. Toda acción
que requiera infraestructura
incorporación o liga con I

urbana, así como aquellas a

urbanísticas y demás condo
conjuntos habitacionales
su naturaleza o la magnitud
efectos en el contexto
prevea que presenten im

alcance zonal urbano o
deberán contemPlar Por lo

L En vías Pública
requerimientos necesarios
satisfacer la movilidad de todas
personas en la zonai en su
los espacios necesarios Para al

vialidades, paraderos,
carriles exclusivos Para
público, banquetas Y a
peatonales,
ciclista, ciclopuertos, así
los necesarios para confo
integrarse con las redes
existentes o en ProYecto Para
resto del centro de Pobla
priorizando la const¡"u
mejoramiento o mantenimi
de la infraestructura Para
movilidad activa. Para tales
deberán sujetarse a

especificaciones que consignen
programas de desarrollo urba
la Reglamentación Y no
técnicas correspondientes.
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Artículo 214. Los urban izadores Artículo 214. Los urban

aportarán, realizando las obras o

mediante convenio con el

Ayuntamiento, a la construcción o

rnejoramiento de la vialidad, de la
infraestructura, del equipamiento
y de las instalaciones, que

estando localizadas fuera de la
zona a urbanizar, en forma directa
se requieran para su integración a

la estructura urbana del centro de
población para su adecuado
funcionamiento Y cumPlimiento
con la normatividad vigente en
materia de movilidad.

Artículo 223. Las garantías
mínimas de acceso Y bienestar
con las que deben adecuarse las
edificaciones y espacios abiertos
tanto públicos como Privados son
las siguientes, las cuales estarán
contenidas en los reglamentos
municipales:

aportarán, realizandc las obras
mitigación, compensación
o mediante convenio con
Ayuntamiento, a la construcció
mejoramiento de las vías Públ
bajo un nrodelo de movili
urbana sustentable e ¡

para la movilidad de todas
personas priorizando
movilidad activa y/o movilidad
motorizada. Se deberá cu
con los estándares de seguri
vial en el desarrollo de
infraestructura, del equiPa
de las instalaciones, que estan
localizadas fuera de ia zona
urbanizar, etì forma directa
requieran para su integración a

estructura urbana del centro
población para su adect,¡a

funcionamiento y cumPlimiento
la normatividad vigente en
de movilidad.
Artículo 223. Las garant
mínimas de acceso Y bienestar
las que deben adecuarse I

edificaciones, urbanizaciones
espacios abiertos tanto Públi
como privados son las s
las cuales estarán contenidas en
reg lamentos m uniciPales:

l. Estacionamientos Para vehí
y bicicletas;

I
I

riì

l. Estacionamientos
vehículos y bicicletas;

ningún caso podrán tener un anql
menor que las vías Públiö
adyacentes de las cudl,

constituyan prolongación ;

I

11...a1...V.... i

!1. Servicios sanitarios;

para

ll. Servicios sanitarios;
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lll. Rampas de acceso;

lV. Rampas en la vía Pública;

V. Escaleras;

Vl. Elevadores;

Vll. Vestíbulos de acceso a

edificios;

Vlll. Vía pública;

lX. Señalamientos Y Provisiones;

X. Sistemas de recuPeracion Y

almacenamiento de aguas
pluviales;

Xl. lnstalaciones Para energia
alternativa;

Xll. Ciclovías y carriles
compartidos que permitan el uso
de la bicicleta como medio de
transporte y recreacion,
diseñados e implementados
conforme a las normas técnicas
estatales; y

Xlll. Vialidades preferentes o

exclusivas para el transPofte
colectivo de superficie Y el

transporte escoiar.
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lll. Rampas de acceso;

lV. Rampas en la vía

V. Escaleras;

Vl. Elevadores;

Vll. Vestíbulos de
edificios;
Vll¡. Vía públ
infraestructura y se
todos los rnodos de
lX. Señalamientos y P

X. Sistemas de
almacenamiento
pluviales;

Xi. lnstalaciones
alternatirra;

Xll. lnfraestructura
permita el uso de biÞ
como modo de tra
recreación, diseñados
implementaclos conforrne
normas técnicas
municipales y federales;

Xll¡. Vialidades prefere
excl uS ivas para ve h lc
moto rizadOS o vehículos pa
movilidad activa, el tra
colectivo de superficie, Para
compartido de t¡'ansPorte Pú
y vehícttlos de motorizados
vehículos para la movilidad
y el transporte escolar; Y

XlV. Ciclopuert<.rs Ylo
para el
bicicletas

estacionamiento
otros vehículos
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Artículo 227. Los ProYectos Y

estudios en materia de movilidad
deben contener:

1... al V

Vl. Levantamiento de ia

información sobre voiúmenes de
tránsito en días Y horas
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21 . Que todo jalisciense tenga garantizada la movili

la pirámide de la movilidad, donde está el

plantea en esta iniciativa que tratándose en tra

remodelaciones, mantenimlento o reparación d

garantice la movilidad de personas haciendo

ayudas técnicas y de vehículos de traccio

monociclo, triciclo, ciladriciclo; vehículos
patinetas o monopatines; incluye aquellos
potencia no susceptible de alcanzar velocida

kilómetros por hora: la propuesta impone las

Gobierno del Estado y los Ayuntamientos,
prioridades en congruencia de lcs planes o
parala movilidad activa o no motorizada.

Por'lo anteriormente expuesto, fundado en lo dispuesto

I y 35 fracción I de la Constitución Política, así comc

fracción Xl, 2-7 numeral 1 fraccion l, 133, 135 nutneral

rle la Ley Orgánica del Poder Legislativo, ambas del E
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DECRETO

QUE REFORMA EL ARTíCULO 5 DE LA LEY D5 i\iIOVI

Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE JALISCO Y LOS

102, 120, 208,212,214, 223 Y 227 DËL CÓDIGO U

DE .,'ALISCO, PARA QUEDAR COMO SIGUE:

ARTÍCULO PRIMERO. Se reforma el artículo 5

Seguridad Vial y Transporte del Estado de Jalisco.

Artículo 5. Glosario.

1. Para efectos de esta Ley, se entenderá por:

l. a|... XCll. ...

XGll Bis. Movilidad inteligente: Uso de tecnolog
inteligencia artificial y datos en tiempo real,
movilidad, optimizar transporte público y privado,
vial.

XClll. a|... CLXXX. ...

ART¡CULO SEGUNDO. Se reforma los artícuios 5o,

212,214,223 y 227 del Código Urbano para el Estad

Artículo 5'. Para los efectos de este Código, se entie

l...al XV...

XV. Bis. Bicicleta: Vehículo no motorizado princi
humana a través de pedales o de pedaleo asistido

XV. Ter. Bosque Urbano: Es un área de valor ambiental

urbano, poblado de formaciones vegetales predomi

espacios vivos inmersos en un ecosistema propio al

agua. suelo, clima, paisajes, plantas. fauna y organ

desarrollan en el mismo o se introducetl pai"a mejorar

extension y características contribuyen a mantener
ambiente.
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xvt Bis ca lle completa Aquel la d senada pa

las personas usuanas de las vtas de conform
movil idad que propic an a convivencia v os
eficientes. Gonsideran criterios de diseño universal, la ampliac

banquetas o espacros compa rt¡dos de ci rculac
de obstáculos, e red imens tonam iento de ca

seguras,
ciclista y

xvll....

XVll. Bis Ciclista: Persona usuaria de un vehículo no motorizado

tracción hurnana través de pedales; se considera tarnbién persona ci

aque as que GOnducen bicicletas asistidas
y cuando ésta desarrolle
hora; los menores de doce
considerados peatones ;

XlX... al L. ...

L. Bis. Modos de transporte: formas o medios utilizados para

personas o bienes de u¡r lugar a otro;

L. Ter. Movilidad activa o no motorizada: Desplazamiento de person

bienes que requiere un esfuerzo físico, utilizando ayudas técnicas o med

el uso de vehículos no motorizados;

L|... al LXXXll....

LXXXII Bis. Vehículo no motorizado: Vehículo de tracción humana

bicicleta, monociclo, triciclo, cuadriciclo; vehícUlos .recreativos
patines, patinetas o monopatines; incluye aquellos iasistidos

baja potencia no susceptible de alcanzar velocidades mayores
kilómetros por hora;

LXXXIll. ...;

LXXXlll Bis. Zona de Circulación Preferente: Espacios
prioritariamente a peatones, ciclistas y usuarios de ræhículo no

LXXXIV. al LXXXVI. ..

Artículo 78. A. El Sistema Estatal de Planeación para el Desarrollo Urba

integrará por un conjunto de programas y planes, de ciesarrollo y

ob'ligatorios, articulados entre sí, en relación directa con los orde

ecológicos y los atlas de riesgo, organizados de la siguiente manera:

carri Ies excl usivos para e tra
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ll. lnstrumentos de Referencia
a) ... al h) ...

i) Plan integrat de Movilidad Urbana Sustentable'

llt...

8...

Artículo 101. Para los efectos de este Capítulo s
metropo itana a p lan ificactó n proyecció n o

accro nES del crecrm ento desa rro lo v movl
metropolitanas, con la finalidad de mejorar la calidad de vida de sus habita

un conjunto intermunicipai y orientar en su beneficio el proceso de desarro

Los instrumentos de planeación metropolitana establecidos en el prpsente cap

d eberâ n gua rd a congruencra co n el PIan Nacr
de Des a rro o v OS d ifere nteS instru mentoS de

cód aS co mo ser e laboradOS co n base entgo

Artícuto 102. Los instrumentos de planeación metropolitana þontempl
en la presente sección son los siguientes:

1... al 11...

lll. Los Planes lntegrales de Movilidad Urbana Sustentable, que se apli

las Área Metropolitanas correspondientes, y que contemplarán la
de implementación de la política de movilidad.

Artículo 208. Las acciones, programación, promoción, financiamie

ejecuc on v ope racton de as ob ras de

d Stri bu rán de AG uerclo con a su cobertu ra o

criterios:

l...al V. ...

Vl. Toda obra de infraestructu¡.a vial pública o privada deberá contemplar I

elementos para albergar infraestructura para la movilidad activa
peatonal como ciclista, garantizando condiciones de seguridad

accesibilidad universal para todos los modos.
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,Artículo 120. Los planes parciales de desarrollo u

1... al Vll

Vlll. Definir ta estructura urbana, integrada por el

centralidades y sistema de movilidad.

Artículo 212. Toda acción urbana que requlera
'incorporación o liga con la zona urbana, así como aqu

y demás condorninios o conjuntos habitacionales

magnitud de S US efectos en e contexto u rban

cle alcance z-onal urbano o regional, deberán conte

l. Ën vías públicas, los reqilerinrientos necesarios

todas fas personas en la zonai en su caso, los

vialidades. paracleros, estaciones, carriles excl

banquetas y andadores peatonales, infra
como los necesarios para conformar e integrarse
proyecto para el resto clel centro de población,

mejoramiento o mantenimiento de la infra
Para tales fines

clebei'án sujetarse a las especificaciones qLle

desarrollo urbanc, y la Reglamentación y no
En ningún caso podrán tener un ancho menor qLle

las cuales constituyan prr:longaciÓn;

11... al V. ...

Artículo 2'14. Los urbanizadores aportarán, reali

compensación o mediante convenio con el

mejoramiento de las vías públicas bajo un

sustentabie e integral para la movilidad de todas las personas

movilidad activa y/o movilidad no motorizada. Se deberá cu

estándares de seguridad vial y accesibilidad universal en el

infraestructura, del equipamiento y de ias irrstalaciones, que, estand

fuera Ce la Zcna a urbanizar, en fOrrna directa se requieran par;: stt i

la estructura urbana cJel centro de oobiación para su aclecuado fttrtci

curnplimiento con la nornratividarl vigente en materia de nioviliCad

Artículo 223. Las garantías mínimas de acceso y bienestai' c'3n

aciecuarse las edificaciones, urbanizaciorles y espacios abiertos

comc' privados Son las siguientes, las cuales estarán colltenidas e

reglarnentos municiPales:
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l. trstacionamientos para vehículos y bicicletas;

I l^ Servicios sanitarics;

ill. Rampas de acceso;

lV. Rampas en la vía Púhrlica;

V. Escaleras;

Vl. Elevadores;

Vll. Vestíbulcs rle atceric a edificios;
Vlll. Vía pública con infraestructura y servic!
transporte;

lX. Señaiamientos Y Provisiones;

X. Sistemas de recuperación y almacenamiento d

Xl. lnstalacicnes para energía alternativa;

XIl. lnfraestructura ciclista que perrnita el uso de

transporte y recreación. diseñaCos e implern
técnicas estatales, municipales y federales;

xlll. Vialioades preferentes o exclt'¡siitas para ve

vehículos para la movilidad activa, elti'ansporte
uso compartido de transporte público y

vehículos para la movilidad activa y el transporte

XlV. Ciclopuertos y/o espacios para el estaci
vehículos para !a movilidad activa y/o la movil

Artículo 227.L:as proyectop y estudios en materia cl

a V
V i-evan tam tô nIo cie nío :'rì ìat r\lón so b re

me¡torizacl o no motorizado v peaton a d isc
motorizado y peato¡ra!. en Cías y horas representati,¡as.

Vll... al Xi...
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TRANSITORIOS

PRIMERO. El pi.esente tlecreto entrará en vigor el día siguierrtr: oe su publ

en e! Periódicr: Oficial Ël Estado de Jalisco
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TERCERO. L.as obras urbanisticas que hayan sido autorizaclas previo a ie
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