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HONORABLE CONGRESO DEL ESTADO DE JALISCO
PRESENTES:

La que suscribe, DIPUTADA ALEJANDRA MARGARITA GIADANS
VALENZUELA, integrante de la LXIV Legislatura, en ejercicio de las atribuciones
constitucionales y legales que son conferidas en los términos dispuestos por los
articulos 28 fraccion | y 35 fraccion | de la Constitucion Politica, asi como los
articulos 26 numeral 1 fraccion Xl, 27 numeral 1 fraccion |, 133, 135 numeral 1
fraccion |, 138 y 142 todos de la Ley Organica del Poder Legislativo, ambas del
Estado de Jalisco, someto a la elevada consideracion de esta Asamblea la
INICIATIVA DE DECRETO que reforma el Articulo 5 de la Ley de Movilidad,
Seguridad Vial y Transporte del Estado de Jalisco y los articulos 5°, 78. A., 101,
102, 120, 208, 212, 214, 223 y 227 del Cédigo Urbano para el Estado de Jalisco/

— establece que toda obra de infraestructura vial pablica o privada debera contemplar

los elementos para albergar infraestructura para vehiculos para la movilidad activa
y/o la movilidad no motorizada, dénde los Municipios de Jalisco disenen y
aprueben un plan integral de movilidad urbana sustentable municipal o en su
caso metropolitana, fomentando una #CiudadActiva; fundada en la siguiente:

EXPOSICION DEMOTIVOS

1. El objetivo de la presente propuesta es crear los mecanismos para
garantizar que todas las obras de infraestructura vial y equipamiento publico
en el Estado de Jalisco y sus municipios incluyan de manera integral
infraestructura para la movilidad activa en sus procesos de construccion,
remodelacién o urbanizacién. Se debera priorizar la sostenibilidad, la
seguridad vial y el impulso del uso de la bicicleta y otros modos activos de

movilidad.

2. Las autoridades tienen la obligacion de garantizar los mecanismos
necesarios para asegurar el libre y pleno ejercicio de los derechos humanos,
siendo el derecho a la movilidad, uno de los establecidos en la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos y de acuerdo con el marco
normativo vigente y aplicable. En este contexto, la existencia de leyes,
reglamentos, normas, programas y manuales de observancia general
establece las directrices para las acciones y estrategias que las autoridades
implementan a través de mecanismos especificos en cada materia.
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. EI Marco normativo actual y fundamentacion que condiciona a la presente

propuesta y le da firmeza juridica es el siguiente:

. CONSTITUCION POLITICA DE LOS ESTADOS UNIDOS
MEXICANOS:

e Articulo 4
Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,

accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad.

e Articulo 115
Los Municipios, en los términos de las leyes federales y Estatales relativas,

estaran facultados para formular, aprobar y administrar la zonificacion y
planes de desarrollo urbano municipal, asi como los planes en materia de

movilidad y seguridad vial.

il. LEY GENERAL DE ASENTAMIENTOS HUMANOS,
ORDENAMIENTO TERRITORIAL Y DESARROLLO URBANO:

e Articulo 3
Para los efectos de esta Ley, se entendera por:

XXV. Movilidad: capacidad, facilidad y eficiencia de transito o
desplazamiento de las personas y bienes en el territorio, priorizando la
accesibilidad universal, asi como la sustentabilidad de la misma;

e Articulo 4
La planeacién, regulacion y gestion de los asentamientos humanos, Centros

de Poblacién y la ordenacién territorial, deben conducirse en apego a los
siguientes principios de politica publica:

X. Accesibilidad universal y movilidad. Promover una adecuada
accesibilidad universal que genere cercania y favorezca la relacion entre
diferentes actividades urbanas con medidas como Ia flexibilidad de Usos del
suelo compatibles y densidades sustentables, un patron coherente de redes
viales primarias, la distribucion jerarquizada de los equipamientos y una
efectiva Movilidad que privilegie las calles completas, el transporte publico,
peatonal y no motorizado.

e Articulo 70
Para la accesibilidad universal de los habitantes a los servicios y

satisfactores urbanos; las politicas de Movilidad deberan asegurar que las
personas puedan elegir libremente la forma de trasladarse a fin de acceder
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a los bienes, servicios y oportunidades que ofrecen sus Centros de
Poblacion.

e Articulo 71

Las politicas y programas de Movilidad deberan:

|. Procurar la accesibilidad universal de las personas, garantizando la
maxima interconexion entre vialidades, medios de transporte, rutas y
destinos, priorizando la movilidad peatonal y no motorizada;

Il. Fomentar la distribucién equitativa del Espacio Publico de vialidades
que permita la méaxima armonia entre los diferentes tipos de usuarios;

V. Incrementar la oferta de opciones de servicios y modos de transporte
integrados, a los diferentes grupos de usuarios, que proporcionen
disponibilidad, velocidad, densidad y accesibilidad universal, que permitan
reducir la dependencia del uso del automovil particular, aquellas
innovaciones tecnoldgicas que permitan el uso compartido del automovil, el
uso de la motocicleta y desarrollar nuevas alternativas al transporte publico;

e Articulo 72

La Federacién, las entidades federativas, los municipios y las
Demarcaciones Territoriales, en el ambito de sus competencias,
estableceran los instrumentos y mecanismos para garantizar el transito a ia

Movilidad, mediante:

I. El diagndstico, informacion, seguimiento y evaluacion de las politicas y
programas de Movilidad, incorporando entre otras, la perspectiva de género;
Il. La gestion de instrumentos en la materia, tales como: cargos por
congestién o restricciones de circulacion en zonas determinadas;
infraestructura peatonal, ciclista o de pacificacion de transito;

ll. La priorizacién, congruencia y eficacia en las inversiones publicas,
considerando el nivel de vulnerabilidad de usuarios, las externalidades que
genera cada modo de transporte y su contribucion a la productividad de la
colectividad.

e Articulo 74
Los planes o programas municipales de Desarrollo Urbano, de

conurbaciones y de zonas metropolitanas definiran la dotacion de
Espacio Publico en cantidades no menores a lo establecido por las
normas oficiales mexicanas aplicables. Privilegiara la dotacion y
preservacién del espacio para el transito de los peatones y para las
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bicicletas, y criterios de conectividad entre vialidades que propicien ia
Movilidad;

ll. LA NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-004-SEDATU-2023:
Estructura y disefio para las vias urbanas. Especificaciones y aplicacion,
establece en funcion del tipo y jerarquia de la via, las caracteristicas
geomeétricas y tipo de infraestructura ciclista a implementar, siendo esta
necesaria en la consolidacion de la seccion completa en vialidades
principales bajo una configuracion de “via exclusiva unidireccional”.

IV. LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL:

Tiene por objeto principal, que cualquier persona que se desplaza, usa y
disfruta el espacio publico, lo hagan de manera segura, accesible y
eficiente en condiciones de sostenibilidad, calidad, inclusiéon e
igualdad tanto de manera individual como colectiva y desde las
diferentes perspectivas, en donde cada quien pueda decidir libremente
su movilidad, pero también se garantice la convivencia armoniosa entre la
diversidad de las formas y los actores que ejercen su movilidad, priorizando
a los usuarios en condiciones de vulnerabilidad.

En ella, se integra y coordina la participacion de los distintos érdenes de
gobierno en el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, para
alinear los esfuerzos y la politica publica nacional en funcion de los mismos
principios y objetivos de la movilidad, priorizando a los usuarios
vulnerables en funcion del establecimiento de la jerarquia de la

movilidad.

e Articulo 6

Jerarquia de la Movilidad.

La planeacion, disefio e implementacion de las politicas publicas, planes y
programas en materia de movilidad deberan favorecer en todo momento a
la persona, los grupos en situacion de vulnerabilidad y sus necesidades,
garantizando la prioridad en el uso y disposicion de las vias, de acuerdo con
la siguiente jerarquia de la movilidad:

I. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en
razoén de género, personas con movilidad limitada;

ll. Personas ciclistas ;' personas usuarias de vehiculos nc
motorizados;

ll. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transperte publico de
pasajeros, con un enfoque equitativo pero diferenciado;
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IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucion de bienes

y mercancias, y
V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

e Articulo 35

Criterios para el disefio de infraestructura vial.

La Federacién, las entidades federativas, los municipios y las
demarcaciones territoriales de la Ciudad de México en el ambito de su
competencia consideraran, ademas de los principios establecidos en la
presente Ley, los siguientes criterios en el disefo y operacion de la
infraestructura vial, urbana y carretera, para garantizar una movilidad
segura, eficiente y de calidad:

I. Disefio universal. La construccién de infraestructura vial debera
considerar espacios de calidad, accesibles y seguros que permitan la
inclusién de todas las personas sin discriminacién alguna, con especial
énfasis en la jerarquia de la movilidad estipulada en esta Ley y el usc
equitativo del espacio publico. En las vias urbanas se considerara el criterio
de calle completa y las adicionales medidas que se estimen necesarias.

IV. Vision integral. Los proyectos de nuevas calles o de redisefio de las
existentes en las vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, deberan
considerar el criterio de calle completa, asignando secciones adecuadas a
personas peatonas, carriles exclusivos para vehiculos no motorizados y
carriles exclusivos al transporte pablico, cuando se trate de un corredor de
alta demanda o el contexto asi lo amerite;

e Articulo 40

Espacios para personas peatonas y vehiculos no motorizados. A fin de
garantizar la vocacion de las vias, todos los proyectos de infraestructura vial
urbana deberan considerar lo siguiente:

|. El establecimiento de espacios para personas peatonas y vehiculos no
motorizados, de calidad, comodos, accesibles y seguros, y ...

V. [ESTRATEGIA NACIONAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
2023 - 2042.

Establece las directrices para la politica nacional y para la accion directa a
través de 5 ejes se articulan lineas de accion y objetivos especificos, uno
de eilos se centra en incentivar la movilidad activa por medio de Ia
creacion de redes de infraestructura peatonal y ciclista en tedas las
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escalas territoriales, contribuyendo a la integracién de este modo de
transporte a la red intermodal.

VI. LEY GENERAL DE CAMBIO CLIMATICO:
e Articulo 34

Para reducir las emisiones, las dependencias y entidades de la
administracion publica federal, las Entidades Federativas y los Municipios,
en el ambito de su competencia, promoveran el disefio y la elaboracion de
politcas y acciones de mitigacién asociadas a los sectores
correspondientes, considerando las disposiciones siguientes:

Promover la inversion en la construccion de ciclovias o infraestructura
de transporte no motorizado, asi como la implementacion de reglamentos
de transito que promuevan el uso de la bicicleta.

4. En Jalisco tenemos consagrado el derecho humano a la movilidad:
“Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de
seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusion e igualdad”; sustentado en el Articulo 4° de nuestra
Constitucién Politica del Estado, capitulo lll, de los derechos humanos
y sus garantias, un derecho que debemos tener en cuenta para darle
sustento normativo a la presente propuesta de reforma. Ademas, la ya
sefialada norma oficial mexicana NOM-004-SEDATU-2023", de Estructura
y disefio para vias urbanas. Especificaciones y aplicacion.

El reconocimiento del derecho humano a la movilidad permite que &l
progreso alcanzado esté en permanente evolucion y que las acciories
institucionales no retrocedan en el mejoramiento de las condiciones
otorgadas en cuanto a seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,
- sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad, fundado esto en el principio de
progresividad derivado del articulo 1o de la Censtitucion Federal.

5. Nuestra Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de
Jalisco, en su:
e Atrticulo 6.
Principios rectores de la movilidad ...
IV. La perspectiva de género, a partir de la implementacion d=
estrategias y mecanismos que permitan analizar, planear e integrar

* Norma oficial mexicana NOM-004-SEDATU-2023, de Estructura y disefio para vias urbanes.
Especificaciones y aplicacién:

s gobpob.mx/neia doialle ot digo=57231378echa=12%2F04% F20. 4

Pagina 6 de 37



GOBIERNO
DE JALISCO

P ODER
LEGISLATIVO

SECRETARIA
DEL CONGRESO

-

L= EH
30
.79y
i£
=g

“ON V04

3

, _LE
s

"1 SOSI0N

" i3
ONIGHCO)

NUMERO.

DEPENDENCIA

acciones, proyectos y programas que garanticen que cualquier
persona usuaria, preferentemente mujeres y ninas, puedan transitar,
acceder, permanecer y ocupar el espacio publico mediante una
movilidad con autonomia y libertad, generando asi las condiciones
de cambio que permitan avanzar en la construccion de la igualdad de
género en las ciudades, trayendo en consecuencia directa una mayor
seguridad e inclusion para todas las personas; XVII. Intermodalidad:
para ofrecer multiples modos y servicios de transporte para todas las
personas usuarias, los cuales deben articularse e integrarse entre si
y con la infraestructura urbana.

Articulo 8.

Directrices de la seguridad vial

. Infraestructura segura: Espacios viales en donde el disefio y la
geometria contemplan la movilidad de todos los modos de transporte,
logrando integrar la convivencia segura entre ellos. Estos espacios
reducen los riesgos generados por factores externos, de los
vehiculos y errores humanos que provocan los siniestros de transito,
disminuyendo la probabilidad de su ocurrencia;

Articulo 30.

Desplazamientos, numeral 2, las autoridades estatales vy
municipales fomentaran la realizacion de una red de ciclovias o
sendas especiales para la circulacion de bicicletas y similares,
conforme lo dispuesto por el Cédigo Urbano para el Estado de
Jalisco, sus reglamentos y sus instrumentos de planeacion.
Articulo 31. De los derechos de las personas usuarias de
vehiculos para la movilidad activa; ademas en su fraccién Vi, se
establece el derecho de las personas a contar con vias de
circulacion suficientes, seguras e interconectadas y disfrutar del
uso exclusivo, preferencial o compartido que la autoridad
determiné, a través de infraestructura ciclista en sus diferentes
tipos de configuracién, asi como una red de ciclovias o sendas
especiales para la circulacion de bicicletas;

Articulo 163, Espacios para personas peatonas y vehiculos de

movilidad activa:
1. A fin de garantizar la vocacion de las vias, todos los proyectos de
infraestructura vial urbana deberan considerar lo siguiente:
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|. El establecimiento de espacios para personas peatonas y
vehiculos para la movilidad activa, de calidad, comodos,

accesibles y seguros; y

II. Criterios que garanticen dimensiones, conexiones y espacios
suficientes para el disfrute de la via.

Articulo 164

Infraestructura ciclista.

1. El Ejecutivo y los municipios, promoveran la infraestructura para la
movilidad activa, privilegiando aquella destinada para el uso de ia
bicicleta, como un modo de transporte sustentable, asi como de los
vehiculos no motorizados. Para tal efecto, se establecera mediante
las autoridades competentes, una red de ciclovias en la entidad,
debiendo considerar la jerarquia de la movilidad establecida en ia
presente Ley, asi como lo que establezcan los reglamentos
correspondientes y los programas estatales y municipales de
movilidad.

2. Para la eleccion del tipo de infraestructura ciclista a implementar,
se deberan considerar los factores de riesgo, la jerarquia vial y sus
velocidades de operacion, seccion vial, convivencia con los vehiculos
en sus distintos modos, entorno urbano, perfil de la persona usuaria
y la integracién con otros modos de transporte, asi como las
consideraciones técnicas establecidas en las normas, manuales,
reglamentos en la materia y los principios de la presente Ley. Las
vialidades con velocidad de operacion y permitida mayor a ios 30
km/h, requiere la implementacion de infraestructura ciclista bajo
condiciones de segregacion, que permitan la circulacion exclusiva de
este modo.

Articulo 165.

Ejecucion de proyectos

1. El Ejecutivo y las autoridades municipales ejecutaran proyectos
derivados de los programas de movilidad o estudios técnicos que
para tal efecto se realicen y sean congruentes con las necesidades
de demanda de las personas ciclistas actuales y potenciales, &
través de una red eficiente de ciclovias que permitan generar
conexiones estratégicas, seguras y accesibles, fomentando la
integracion con otros modos de transporte.

Articulo 166, numerales 1y 2, se obliga al Ejecutivo y los municipios
destinaran el espacio publico necesario para el establecimiento
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de ciclovias con calidad, seguridad y eficiencia. Deberan dar
mantenimiento periddico a la infraestructura ciclista a efecto ¢
incentivar el uso permanente de las mismas y evitar riesgos
siniestros y la red de ciclovias debera contar con sefalética que
identifiquen claramente los puntos de cruce, velocidades, sentido y
demas caracteristicas necesarias para el adecuado uUso y respeto
esta.

Movilidad Urbana Sustentable del AMG (PIMUS)? ser4 la guia que
conduzca las acciones en materia de movilidad dentro del Area
Metropolitana de Guadalajara, con una vision hacia el ano 2040. Este
instrumento esta dirigido a lograr un cambio modal en la i trépoli a mod
mas sustentables, mejorar la seguridad vial, y aumentar la conectividad y
accesibilidad para mejorar la calidad de vida de la ciudadania. Los objetivos
v metas planteados por el Instituto de Planeacion y Gestion del Desarrclio
del Area Metropolitana de Guadalajara (Imeplan) son los siguientes:

e Moviiidad Equitativa.
e Movilidad Eficiente.
e Movilidad Segura.

¢ Movilidad Saludable.
o Movilidad Resiliente.

. EI Gobierno de México suscribio la Declaracion de Estocelmo suscrita por

en la Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial, asi
como la Resolucion A/RES/74/299 adoptada por la Asamblea General de la
Organizacién de las Naciones Unidas (ONU), que establece e/
compromiso de reducir las muertes por hechos de transito en al menos
50% entre 2020 y 2030; asi como el Plan Global de Accion para ia Década
de la Seguridad Vial 2021-2030, y que esta alineadc a la Declaracion de
Estocolmo y enfatiza la importancia de una perspectiva holistica para
integrar ios componentes de la seguridad vial, como lo sor el disefio de la
infraestructura; la seguridad vehicular; las regulaciones y su aplicacion; asi
como la atencion pre-hospitalaria oportuna;

La Estrategia Nacional de Movilidad v Seguridad Vial 2023-2042, publicada
mediante Acuerdo en ei Diario Oficial de la Federacion el pasado 10 de

2 plan integral de Movilidad Urbana Sustentable del AMG. Ingrese al siguiente enlace para conocer el
documento electrénico: it L ‘
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octubre de 2023, es una herramienta para la construccion de una VI§ia
compartida, asi como una directriz para la politica nacional y para la a‘dg’:i :
directa, en el que, a partir de un diagnoéstico comprensivo de la situaciof
actual de la movilidad y seguridad vial en el pais, se articuian cincol e
estratégicos y se proponen lineas de accion e instrumentos con plazos
responsables, misma que preve en el Objetivo Especifico 3.1: Incentivar &
movilidad activa por medio de la creacion de redes de infraestructura
equipamientos peatonal y ciclista en todas las escalas 'territor?'iI le
contribuyendo a la integracion de este modo de transporte a la red de
movilidad intermodal y permitiendo una mejora de la experienciay segulﬁfc!ae-
de los viajes; con la linea de accion: 3.1.1. Publicar, implementar y capacitar,
en los tres érdenes de gobierno, la Norma Oficial Mexicana en materia

estructura y disefio para vias urbanas.

La inversion en beneficio de la movilidad motorizada ha sido predomin"an. ‘
en acciones urbanisticas y la construccion del espacio publico de nuestr 5
ciudades, es vital de regular en el Cédigo Urbano para el Estado de Jal!i's"g.
que toda obra nueva o de renovacion de vialidad, debe contemplarse con"ia
instalacion de ciclopuertos, ciclovias y carriles compartidos que permitan |y
promuevan el uso de la bicicleta y otros vehiculos para ia movilidad activ:%!.
de conformidad a un Plan Maestro de Movilidad Urbana No Motorizada
Municipal o en su caso Metropolitano; tenemos que construir y renovﬁ\'r
vialidades para hacerlas un eslabon para la generar entornos | mas
sostenibles y amigables con las personas peatonas y ciclistas; se hace
imprescindible otorgar a las personas peatonas y otras personas usuari _ls
de la movilidad activa, su prioridad en la formulacién y ejecucion de ljs
estrategias, proyectos y obras de infraestructura para la movilidad, como I
marca la jerarquia de la movilidad y esto, debe ser reflejado en las peliticas
publicas urbanisticas y de construccion y disefio de nuestras ciudades.

El desarrollo de la infraestructura vial que integre la movilidad de tedas las
personas, priorizando a aquellas mas vulnerables de la via, promueve de
manera afirmativa el derecho de todas y todos al acceso pleno en igualdad
de condiciones y autonomia al espacio publico, infraestructura y los
sistemas de movilidad, mediante la identificacion y eliminacion de
obstaculos, barreras de acceso, sin discriminaciéon por motivos de género,

edad o condicion.
En ia eleccion del tipo de infraestructura ciclista a implementar, se dekeran

considerar los factores de riesgo, la jerarquia vial y sus velocidaaes de
operacion, seccion vial, convivencia con los vehiculocs en sus distintos
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modos, entorno urbano, perfil de la persona usuaria y la integracion con
otros modos de transporte, asi como las consideraciones técnicas
establecidas en las normas, manuales, reglamentos en la materia y los
principios de la Ley; en funcion de esto se hace la propuesta de que enun
plazo no mayor a una afo a partir de la entrada en vigor de la presente
propuesta, los 125 Ayuntamientos de los Municipios del Estado de Jalisco,
deberan modificar las especificaciones en los programas y nlanes de
ordenamiento territorial y desarrollo urbano para que se adecuen a un Pian
Maestro de Movilidad Urbana No Motorizada Municipal o en su caso
Metropolitano, dejando a salvo el derecho a realizar las obras urbanisticas
que hayan sido autorizadas previo a la entrada en vigor de la presente
iniciativa, se respete de sigan rigiendo por las disposiciones bajo las cuales

fueron autorizadas en su momento, vigilando el principio juridico de la
irretroactividad de la norma.

10. El Gobierno del Jalisco desarrollo el proyecto de Ml MACRO PERIFERICQ3

con un modelo integrado de movilidad, obra de transporte publico y
renovacion urbana el mas grande construido en México y Latinoamérica,
una longitud de 41.5 kilometros con concreto hidraulico, nuevas laterales
con banquetas, cruceros seguros, reforestacion, la ciclovia mas grande de
América Latina y 42 estaciones totalmente accesibles, como lo muestra la
siguiente descripcion grafica®:

(%
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3 0| MACRO PERIFERICO. Ingresa al siguiente enlace para conocer a detalle ei proyecto.

https://mimacro.jalisco.gob.mx/
4 Q #MiMacro Periférico serd un eje central para el ordenamiento de la circulacién en unas de las

principales vialidades del #AMG. Enlace:

https://twitter.co m/Gobiernolalisco/status/119192820130967 142575=20&t=IRbWGfRe)-V4-MZITz3vZg
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Los datos anteriores son orientadores del progreso y la constante mejoria

GOBIERNO ,
DE JALISCO en materia de movilidad, y esta administracion ha destinado presupuestos
importantes en transporte publico, aunado a ello la recién inaugurada obra
de Mi macro periférico es claro ejemplo del compromiso de brindar
P D E R . . . .
LEGISLATIVO alternativas para proteger el derecho a una movilidad de calidad, incluyente

SECRETARIA

DEL CONGRESO ciclovias mas extensa del pais.®

y sostenible. Dicha obra representa el sistema de transporte publico mas
grande de México y brindara servicio a 300 mil usuarios, y tiene la red de

11_El Observatorio Ciudadano de Movilidad y Transporte Publico del Estado de
Jalisco, en el que participan organizaciones de la sociedad civii,
asociaciones civiles, universidades y camaras empresariales, convocamaos
al compromiso y avance de la Agenda Ciudadana de Movilidad Urbana
Sustentable Jalisco 2024-2030° misma que se articula se articula a partir

de cinco principios prioritarios:

a. Impulso al Sistema Integrado de Transporte Publico como eje det

desarrollo urbano, econémico y social.

b. Programa de Seguridad Vial medible enfocado a cero muertes y

lesiones graves.

c. Fortalecimiento institucional para la aplicacion de la politica de

movilidad sustentable.

d. Prioridad presupuestal con base en la piramide de la movilidad.
e. Compromiso con la mejora en las condiciones medioambientales.

Sefialandc en el documento que ha habido esfuerzos significativos para
legislar a favor de una movilidad peatonal y ciciista y se han hecho
inversiones importantes para implementar infraestructuras como cruceros
seguros y ciclovias. Sin embargo, los retos siguen siendo mayores. Se insta
a las Diputaciones Locales y Municipios en algunos puntos gue es
conveniente citar por la coincidencia con la presente propuesta los

siguientes:

09344
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Seguridad Vial y Transporte dei Estado de Jalisco.

a. Legislar para la creacion de una Secretaria (integral) de Mevilidad,

% o S Este fin de semana entra en operacion en Jalisco el sistema transporte piblico mas grande de México: MI
m 8 MACRO PERIFERICO. Enlace: hitps://www. jalisco.gob.mx/es/prensa/noticias/ 138834
8 L‘P, & Agenda Ciudadana de Movilidad Urbana Sustentable Jalisco 2024-203 Ingrese al siguiente enlace para
= .{g conocer el documento completo: hitps //ocmovilidad.mx/wo-content/ugleads/2024/05/ACKUSI-2024-
- 20306; M 2.p¢
<
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Generar mecanismos para contar con el presupuesto de proyectos
metropolitanos enfocados en movilidad urbana sustentabie, por
ejemplo, fondos verdes.

Colaborar con colectivos ciudadanos y universidades para el analisis
y evaluacion de la ley de movilidad, seguridad vial y transporte para
realizar las mejoras pertinentes a dos afios de su creacion.
Colaborar con el Observatorio Ciudadano de Movilidad y Transpoite
Publico para empujar desde el congreso una agenda de movilidad
urbana segura, accesible y sustentable. !
Generar mecanismos para blindar el presupuesto para la atencidén a
victimas de siniestros viales y reforzarlo.

Impulsar camparias efectivas de concientizacion y cultura de
responsabilidad vial.

Realizar estudios, evaluacion y proyectos de transporte publico
sustentable.

Crear medidas legislativas para desincentivar el uso de vehiculos a
motor.

Continuar la implementacion del Plan Maestro de movilidad Urbana
No Motorizada para el aumento de la red de ciclovias y zonas con
preferencia peatonal.

Ordenar el espacio publico, principalmente calles y banquetas para
potenciar su uso y

facilitar la movilidad peatonal y ciclista.

Implementar un programa de entornos escolares seguros,
fomentando la caminabilidad y el uso de la bicicleta.

m. Continuar y/o implementar programas de banquetas libres.

E| Observatorio Ciudadano en su agenda hace un llamado al compromiso y
articulacion de todos los niveles de gobierno, tanto del poder ejecutivo como
del legislativo, para contrarrestar las fuerzas tendenciales de un sistema de
movilidad urbana centrada en la motorizacién excesiva, un sistema de
transporte publico de mediana calidad, fragmentacion de modos de
transporte y calles que han perdido su escala humana para caminarlas de

forma segura y accesible.
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12.E] Observatorio Ciudadano de Movilidad y Transporte Publico del Estado d&
Jalisco” en su Sexto paquete de recomendaciones® en su apartado dg

Acciones orientadas a la Movilidad, plante¢ lo siguiente:

a. Creacion de ciclovias emergentes en corredores de movilidad de
acuerdo con el Plan Maestro de Movilidad no Motorizada  pasa
incentivar el uso eficiente y seguro de la bicicleta ante la necesidad
de las personas de ahorrar o verse forzadas por su situaci
econémica a prescindir del uso del automovil o transporte publico.

b. Crear un programa de incentivos fiscales a empresas para
promuevan en sus empleados el uso de la bicicleta y caminar &l
trabajo.

c. Apoyn de adquisicién de bicicletas a partir de financiamiento,
donaciones o suscripciones gratuitas para el sistema de Bicicleta
Puablica.

d. Mejorar de las condiciones de movilidad peatonal para evitér
aglomeraciones en cruceros; en principio, prohibiendo la ® uelta
continua a la derecha” e implementando semaforos peato\q’laie\.s
activados por demanda en cruceros de mayor flujo peatonal, asi
como la ampliacién de banquetas y redimensionamiento de las calles
donde el espacio peatonal es reducido y existe un aito indice de
movilidad de personas.

e. Reforzar la vigilancia para quitar obstaculos temporales en
banquetas como son: automoviles, basura, motocicletas, etc.

13.Sustentable Jalisco 2024-2030El blog de la Divisidn de Vivienda y
Desarrollo Urbano (HUD) del Banco Interamericano de Desarrolle®,
desarrolla un articulo muy interesante en donde se desarrollan 3 razones
por las que nuestras ciudades deben invertir en ciclovias:

a. Las ciclovias son una mejor solucién ya que las mismas proveen una
infraestructura donde el ciclista puede desplazarse de forma rapida y
segura, sin invadir el espacio de los peatones. En una bicisenda se
molesta a los mismos y la velocidad de desplazamiento debe Ser
mucho menor para no poner en riesgo la seguridad de los peatones.

7 Observatoric Ciudadano de Movilidad y Transporte Publico del Estado de Jalisco. Ingrese al siguiente

enlace: 1 4 auilida
8 Sexto paquete de recomendaciones. Ingrese al siguiente enlace: Hiips /oiii

, ! Upai o
e M e S Y e L et Em R i —

9 3 RAZONES PARA INVERTIR EN CICLGVIAS. Blog de la Divisidn de Vivienda y Desarrollo Urbano {HUD) del
Banco Interamericano de Desarrollo. Ingresa al siguiente enlace: il () lopsdadh.org/nudadel
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]
b. Son ideales para aquellas personas que estan comenzando arﬂ iz
la bicicleta como modo de transporte, es, ‘decir cuando se gengf:

cambio modal.
c. Mejoran el ordenamiento del transito ya que los automovilistas j
tienen que estar tan pendientes de los movimientos realizad

los ciclistas ni pasarlos cambiandose de carril. | |
| I

La implementacion de una red de ciclovias es c\rucral para un futuro ¢

la bicicleta se masifique como modo de transporte. Esto s logra coneds
diferentes ciclovias para permitir un desplazamiento seguro de los ci '1
a través de la ciudad. Las ciclovias en avenidas juegan un oap
importante en esto, ya que las mismas se colocan en €l cantero i '. '
trayendo la ventaja de no haber giros a la izquierda. Ademds, las av
estan generalmente mas iluminadas y hay mas movimiento en las m|

lo que las hace mas seguras ante robos para los ci iclistas

la AMG que tiene desde 2014 afio de su implementacion una opciof
para personas que tienen que movilizarse, el Sistema de Bicicleta P b '
MiBici representa un logro para la comunidad ciclista, la movilidad adliva
el medio ambiente de toda el Area Metropolitana de Guadalajara, el ugu '
puede usarlo al adquirir una suscripcion anual o temporal por 1,3 0 :_d:
generando el acceso ceso a la red de 368 estaciones en e! afo 20285,

funcionan automatizadas de 5:00am a 12:59 am todos los dias del ano.

El sistema MiBici tiene activa su quinta etapa de ampliacion, con
colocacion de las nuevas estaciones y la 5ta etapa de crecimiento
sistema de bicicleta publica responde al aumento de demanda donde
sumaran un total de 772 bicicletas, accion que beneficiara a mas de 38
personas con la cobertura en mas de 18 mil kilbmetros, impactando a 11
982 unidades econdmicas de alrededor, el crecimiento se disefid
criterios estratégicos para llegar al oriente de Guadalajara, conectar ¢on
Centro Universitario de Ciencia Exactas e ingenierias (CUCEI) y reforzar
corredor a Tlaguepaque Centro; ademas, esta infraestructura perrnlt
aprovechar las nuevas ciclovias de Guadalupe, Gigantes y Javier Mina; pal
aumentar y faciiitar los desplazamientos ciclistas; la mayoria de I
personas que utilizan este sistema se movilizan a sus sitios de trabajo.

1% Sistema MiBici. Ingresa al siguiente enlace: ©:ilps.//iminic el
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15. Segun la Encuesta de Satisfaccion de los Usuarios del Transpctte |
en el Area Metropolitana de Guadalajara, para el Instituto Metrcpolit
Planeacion (IMEPLAN) correspondiente al ano 2021 iiene como db
evaluar diferentes variables relacionadas con la prestacion del se i:
transporte publico, tomando como base las opiniones de sus usuario
estas variables se encuentran el costo del servicio, la limpieza y comga
de las unidades, !a accesibilidad en tiempo, |la amabilidad, cultu
apariencia de los conductores, vinculadas al perfil socaodem:)z
socioecondémico y la frecuencia de uso de quienes utilizan el treuj\
publico del AMG. El uso de otros medios para completar su viaje
transporte publico el 73.5% de las personas lo hacen a pie y el 3% la |
en bicicleta particular, ahi la importancia que las acciones urbanisticas
concentren en la seguridad de los peatones y lo ciclistas Lrb‘.-q
continuacion, se presenta la grafica del estudio’ citado: ‘
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rsonas usuarias del transporte publico utiliza otros mords
complementarios para sus traslados

o (Ul R0 8.1%
o - 6.71%

T 3.7%

Wlar 3.0%

1.8%

1.7%

1.6%

0.3%
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16.La construccion, disefio y apropiacion de los Ayuntamientos de td ig

Estado de un plan integral de movilidad urbana sustentable municip
su caso metropolitanc, para contribuir al bienestar social media '
construccion, modernizacién y conservacion de infraestructura ace i
segura, eficiente y sostenible de manera priorizada v estratégi

permita la movilidad ce todas las personss, bajo cualquier condigiof ¢
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11 Enguesta de Satisfaccion de ios Usuarios de! Transporte Piblico en el AMG. Ingrese al siguiente enlact
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necesidad, con visién de desarrollo regional e intenl'moda!. Este i
reforzara el marco juridico y de planeacion actual para proporcionar i

GOBIERNO certeza para la autoridad municipal y para el urbanizador dentro
DE JALISCO procesos de dictaminaciéon en materia de movilipad que integren
aquellos elementos de infraestructura y servicios de movilidad,
P ODER garantizar y promover el uso de modos activos de movilidad; la autol
LEGISLATIVO competente, debera determinar el tipo de infraestructura ciclistar{ para e
) caso. Este plan debera indicar como organizar |y priorizar las j:!-
SDELCCROENT(QEQS articuladas para armar una red unificada peatonal y ciclista de dimensip

metropolitanas o municipales.

17.Las repercusiones que, en caso de llegar a aprobarse, tendria la inicig
serian las siguientes:

|
a. Aspecto Juridico. El Cdédigo Urbano para el Esté‘do de Jal
norma las medidas necesarias para ordenar los }asentami';
humanos en el Estado de Jalisco y| establecer adecug
provisiones, usos, destinos y reservas de tierras parg
ordenamiento territorial, a efecto de ejecutar obras publicas
planear y regular la fundacién, conservacion, mejoramie;f
crecimiento de los centros de poblacion; es menester entonc
sea modificado para imponer la obligacion|juridica de garanti
movilidad sustentable y segura como parte integral del sistemajy/
la infraestructura que lo compone, asimisrino, esta propuest%_ :
plenamente sustentada en el derecho humano a la movilldgd,
derecho Constitucional. La reforma armoniza el Cédigo Urbana ( I

b. Aspecto Econémico. Favorece el desarrollo
economicamente sostenible, impuisando la economia ¢
reduccion de gastos familiares relacicnados con el secter transpof
reduccion de costos de salud publica ai disminuir sinigstros viales
enfermedades respiratorias, reduccion de costos por contaminaci
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para la movilidad activa promueve el comercio local al crear entor 0s
caminables y a bajas velccidades. La inversion inicial y
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mantenimiento de la infraestructura para la mevilidad acti a-;ﬂ
notoriamente menor que los proyectos para la movilidad moto zi
asimismo los beneficios detectados tienen un mayor impacto & I

plazo.

Aspecto Social. Las ciudades disefiadas a escala human
espacios para todas las personas que brinden la pOSIbI|Idj(J
acceder a otros derechos humanos, es uno de los beneficio
importantes. Se asume con la aprobacion de la presente iniciat ; :
importancia de que las autoridades asuman la responsabilidad | j
un esquema también de gobernanza de que, en toda accri
nuestra competencia, se promueva y protejan los derechos hu

y particularmente el de movilidad, que brinda también la posibi
de acceder a otros derechos fundamentales como el de la sallx
educacion, la recreacion etc. Mejora la calidad de vida al fome
ciudades mas seguras, accesibles y equitativas; se ber
principalmente como personas peatonas, personas cic
personas usuarias de la micromovilidad, sin discriminacion
motivos de género, edad o condicion, histéricamente InVISIbIlIZ?'
salvaguarda la posibilidad de moverse sin condicionar la movili

la tenencia de un vehiculo motorizado promoviendo el derechg
entorno urbano digno. La infraestructura para ia movilidad act-i_fv
considerarse espacios a bajas velocidades, generan espacios
convivencia y cohesion comunitaria, elementales para
construccion de un estado de bienestar social; con esta iniciativa,
abona en la construcciéon de los cimientos para garantiz}af'
permanencia de la vida humana y la lucha por el planeta en un S
de crisis climatica mundial.

Aspecto Presupuestal. Requiere que gobiernos municipales y
Estado prioricen los recursos para garantizar en los proyectos via
la movilidad activa con las condiciones necesarias para su uso, |
embargo, e! recurso requerido para la inclusion de este tipg
infraestructura conlleva un gasto mucho menor, que el destin
exclusivamente para proyectos vehiculares motorizados. Incentiv
gestion de fondos federales e internacionaies para financiamiento
infraestructura sostenible. Esperamos un bajo impacto presupue;,
en la propuesta de reforma al Cadigo, obliga vigilar garant
constitucionales en favor de las ciudadanas y los ciudadanos

deben priorizarse, en acciones urbanisticas que ejecute el Estad
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mandato vigente.

en la forma en que Jalisco disefia y gestiona su infraestructura vial,
garantizar espacios seguros para personas pgatonas y ciclistas, y nc S@t
protege vidas, sino que genera ciudades mas humanas, incluyentes, justs
ordenadas, saludables y sostenibles. El Derecho a la movilidad segdra
plasmado en la Constitucién y la Ley General ge Movilidad y Seguridad /
que reconocen ia movilidad como un derecho fundamental, establece comeé
obligacidon del Estado y sus municipios gara tizar condiciones segura 'y
accesibles para todas las personas; se desarrollan los siguientes punio

para sostener la importancia de la propuesta:

a. Ordenamiento territorial sustentablje: Esta reforma ayudaria
planificar ciudades con un enfoque sostenible, integrando
movilidad activa en cada obra de infragstructura vial.

b. Gestién eficiente del crecimiento urbano: Solicitar a los municipio$

que entren a disefiar de acuerdo a sus$ necesidades especificas|iu
plan integral de movilidad urbana sustentable municipal o en su

metropolitano, asegura que el desarrgllo urbano incorpore crite
de sostenibilidad y accesibilidad desde|su planeacion.

c. Cumplimiento de normativas nacionales e internacionaies: E8i#
reforma alinearia el Codigo Urbano con estandares internacionaies

normativo estatal.

d. Obligacion de los gobiernos municipales: Al requerir que
Ayuntamientos en un piazo no mayor a un ano a partir de la entragde
en vigor del presente decreto, presenten un plan integral de movilid
urbana sustentable municipal o en su caso metropolitano;

contribuir al bienestar social mediante ia construccion, moderniza" n
y conservaciéri de infraestructura accesible, segura, eficientg ¥
sostenible, que conecte a las personas de cualquier condicién, gon

vision de desarrollo regional e intermodal. \l'
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e. Reduccioén de siniestros viales: Diseﬁawrclga[les con infraestrygl

adecuada para peatones y ciclistas dismii'luye siniestros viales
GOBIERNO salva vidas, ellos representan una parte de las victimas de sinigl
DE JALISCO viales y la infraestructura segura reduce rieégos. ||

PODER f. Ciudades mas habitables: Incluir infraestructura peatonal y ¢ f'_. i§

LEGISLATIVO mejora la calidad del entorno urbano, generando espacios
) seguros Yy agradables, acompanada |de la reduccic’i

SIE CRE-ARLA contaminacion al fomentar la movilidad no motorizada se red o

DEL CONGRESO e N , : é il i
emisiones de CO, y mejora la calidad del aire y disminuye el

urbano con la reduccidon de la contaminacion acustica
ciudades.

g. Ahorro en gasto publico: La inversion en movilidad Ao motofigd
es menor en comparacion con la infraestructura vial para aulos
que optimiza el uso de recursos publicos, ademés que con
costos de salud al reducirse los siniestros y enfermedades derivat
de la contaminacion disminuye el gasto en atencion médica y s&g ¥
de salud.

19.La iniciativa de reforma la Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transpoftg
Estado de Jalisco y al Cédigo Urbano para el Estado de Jalisco, repr
un esfuerzo legislativo significativo para moder{nizar el marco juridi '|
materia de desarrollo urbano y movilidad. Esta reforma se enfoca
incorporar conceptos y herramientas que prioricen la movilidad activa YK
motorizada, asi como la sustentabilidad ambiental en la planeacion urb 2

Analisis de ias Normas a Madificar
A. Cédigo Urbano para el Estado de Jalisco:

Articulo 5°: Incorpora definiciones de bicicieta, bosque urbano,
completa, ciclista, modos de iransporte, movilidaa zciiva, vehiculcin
motorizado y zona de circulacion preferente. Unificacion concepiiies

] que facilita la aplicacion de politicas publicas y normativas tecnigas

o 2l g% Iy
. % " :; ; especificas.
=] SRR
= g%j i Articulo 78. A: !nciuye el Plan Integral de Movilidad Urba
= ?2 Sustentable como instrumento de referencia. Fortalecimiento dg
- ‘S‘gi planeacién metropolitana y regional cor enfoque en movilidk
m w sl N e L
3 b Articulo 101: Introduce !a planeacién metropolitana con base
3 N ﬁ;"f_‘"’1
\Q tb‘-‘&‘;
~ L=
i@ogg
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indicadores de sustentabilidad y su armonizacion de la plane‘:ﬁ
metropolitana con el desarrclio nacional y estatal. |

Articulo 102: Establece los Planes Integrales de Movilidad Ur
Sustentable para areas metropolitanas y una Planificacion integr
la movilidad con vision metropolitana.

Articulo 208: Obliga a contemplar infraestructura para émov.t
activa (peatonal y ciclista) en obras viales y la garantia de segu
vial. §

Articulo 212: Exige que acciones urbanisticas incluyan u:ialidi.
banquetas, infraestructura ciclista y otros elementcs de movilidd
la integracion de redes existentes y priorizacion de mavilidad actilk
|
Articulo 214: Establece que urbanizadores deben aportar
construccion de vias bajo un modelo de movilidad sustentable
corresponsabilidad publica-privada en el desarrollo de infraestruc

sustentable.
+

Articulo 223: Amplia las garantias minimas de acceso para in
infraestructura ciclista, estacionamientos para bicicletas y vialida
preferentes la inclusion y accesibilidad en edificaciones y espa |

publicos. ‘

Articulo 227: Requiere que estudios de movilidad incluyan volumenés:
de transito no motorizado y peatonal y la generacion de d :
desagregados por sexo aparente para planificacion con perspec

de género.

B. Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de Jaligat

Reforma al articuio 5: Adicion de Movilidad Inteligente que se de
como el uso de tecnologias avanzadas, incluyendo intelige
artificial y datos en tiempo real. para gestionar flujos de movilidag
optimizar el transporte publico y privado. Estc moderniza el enfo
de movilidad. alineandolo con tendencias tecnolégicas globales.

|
|
Se parte de un enfoque de Sustentabilidad y Movilidad Activa: La refor a
prioriza la movilidad no motorizada y el transporte publico, lo que puede

reducir la dependencia del automovil y mitigar impactos ambientaie |

Pagina Zl-dﬁ 7
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Ademas de los conceptos como calle completa y zona de ‘circuh _
i

preferente que promueven un disefio urbano inclusivo y seguro. |

Esta iniciativa legislativa representa un avance significativo hacia un mo
de desarrollo urbano y de movilidad mas sustentable, mrlus |
tecnolégicamente avanzado en Jalisco, al integrar conceptosi'mod;i
priorizar la movilidad activa y establecer mecanismos para la ge
datos, sienta las bases para ciudades mas habitables y res;llentes

implementacion exitosa dependera de una adecuada coordinasi

interinstitucional, asignacién de recursos y participacion ciudadana.

de la norma vigente a modificar y la propuesta para garantizar las accio
urbanisticas con la reforma ai articulo 5 de la Ley de Movilidad, Seguride

Vial y Transporte del Estado de Jalisco y los articulos 5°. 78. A., 101, 10
120, 208, 212, 214, 223 y 227 del Coédigo Urbano para el Estado de Jall

para quedar como sigue:

eracienia

20.Es menester sefalar especificamente en el siguiente cuadro comparagiv

" LEY DE MOVILIDAD, SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTE CEL f
ESTADO DE JALISCO il |
Norma Vigente | Norma Propuesta il
Articulo 5. Glosario. Articulo 5. Glosario. 1
1. Para efectos de esta Ley, se 1. Para efectos de esta Ley, se
| entendera por: entendera por:
[.al... XCIl. .... l.al... XCII. ...
XCIl Bis. Movilidad inteligenﬁﬁ
XClll. al... CLXXX. ... Uso de tecnologias avanzad

datos en tiempo real, Pp
gestionar flujos de movilidz
optimizar transporte puablico
privado, optimizando
seguridad vial.

XCIIl. al... CLXXX. ...

incluyendo inteligencia artificial y

|'a .

y !
tl:aI

r CODIGO URBANO PARA EL ESTADC DE JALISCO

Norma Vigente Norma Propuesta

Articulo 5°. Para los efectos de

este Codigo, se entiende por: | Cédigo, se entiende por:
1...al XV..

Lal XIV..

Articulo 5°. Para los efectos de eﬁe

| ‘
i
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XV Bis. Bosque Urbano: Es un area
de valor ambiental que se localiza
en el suelo urbano, poblado de
formaciones vegetales
predominantemente arboles. Son
espacios vivos inmersos en un
ecosistema propio al igual que su
biodiversidad: agua, suelo, clima,
paisajes, plantas, fauna vy
organismos asociados, que se
desarrollan en el mismo o se
introducen para mejorar su valor
ambiental, cuya extension vy
caracteristicas ~ contribuyen  a
mantener y mejora la calidad del
ambiente.

XV .

XVI. ...

XV. Bis. Bicicleta: Vehiculo
motorizado principalmente
propulsién humana a través @
pedales o de pedaleo asistido pg
motor eléctrico;
XV. Ter. Bosque Urbano: Es un aré
de valor ambiental que se locali2
en el suelo urbano, poblado @
formaciones vegetalé
predominantemente arboles. S¢
espacios vivos inmersos en ®
ecosistema propio al igual que 8
biodiversidad: agua, suelo, clirmj
paisajes, plantas, fauna
organismos asociados, que
desarrollan en el mismo o _
introducen para mejorar su val@F
ambiental, cuya extension
caracteristicas contribuyen
mantener y mejora la calidad
ambiente.
XVI. ...

XVI Bis. Calle completa: Aque' '
disefiada para facilitar el transi®
seguro de las personas usuari :
de las vias, de conformidad con|i@
jerarquia de !a movilidad, q
propician la convivencia y I'
desplazamientos accesibles |
eficientes. Consideran criteri€
de disefio  universal, !
ampliacion de banquetas |
espacios compartidos :
circulacién peatonal y vehicul§
libres de  obstaculos, i
redimensionamienito de carril '
para promover velocidadg
seguras, carriles exclusivos :
el transporte publici
infraestructura ciclista |
senalética adecuada y visibie €
todo momento;

XVII. ...
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XIX...alL. ...

LI... al LXXXIL. ...

LXXXI... al... LXXXVI. ...

XVIl. Bis. Ciclista: Persor
usuaria de un vehiculo |n¥
motorizado o de traccion humang
través de pedaies; se considers
también persona ciclista i
aquellas que conducen bicicletas
asistidas por motores eléctriad :’-1
siempre y cuando ésta desarroi ']--_

" - oo il
velocidades de hasta veinticincg
kildmetros por hora; los menores

de doce afios a bordo de u

vehiculo no motorizado seﬁr&
considerados peatones; i
XIX...alL. ..

L. Bis. Modos de transporqI
formas o medios utilizados para
trasladar personas o bienes de I|.I
lugar a otro;
L. Ter. Movilidad activa o no
motorizada: Desplazamiento de
personas y bienes que requie
un esfuerzo fisico, utilizand
ayudas técnicas o mediante e
uso de vehiculos no motorizados;
LI... al LXXXII. ... |
LXXXIl  Bis. Vehiculo
motorizado: Vehiculo de traccion
humana como bicicleta
monociclo, triciclo, cuadriciclo;
vehiculos recreativos con
patines, patinetas _
monopatines; incluye aqueil

asistidos por motor de baj:
potencia no susceptible i€
alcanzar velocidades mayores a
veinticinco kilémetros por hora;

LXXXIL. ...;

LXXXIll Bis. Zona de Circulaciq:'n
Preferente: Espacios destinadqs

prioritariamente a  peatones.
0
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Articulo 78. A. El Sistema Estatal
de Planeacion para el Desarrollo
Urbano se integrara por un
conjunto de programas y planes,
de desarrollo y ejecucion
obligatorios, articulados entre si,
en relaciébn directa con los
ordenamientos ecoiodgicos y los
atlas de riesgo, organizados de la
siguiente manera:

l...

[I. Instrumentos de Referencia:
a)..alh)..

...

B...

Articulo 78. A. E! Sistema Edfé
de Planeaciéon para &l Desgl

de progrpmas y
desarrollo | y e;ecucuon ' oblig
amculados, entre si, en relgl
directa con los ordenar‘l,'
| ecolbgicos y 10s atlas de i
| organizados de la siguiente mé

ll. Instrumentos de Referencia:

a)...alh) ..

i) Plan integral de Movili
Urbana Sustentable. |

II...
B

"Articulo 101. Para los efectos de

este Capitulo se entendera por
planeacién  metropolitana, la
planificacion, proyeccion,
organizacion y programacion de
acciones del crecimiento y
desarrollo de las areas y regiones
metropolitanas, con la finalidad de
mejorar ia calidad de vida de sus
habitantes en un conjunto
intermunicipal y orientar en su
beneficio el p

Los instrumentos de planeacion
metropolitana establecidos en el
presente capitulo deberan
guardar congruencia con el Plan
Nacional de Desarrollo, el Plan

proceso de desarrollc. |

Articulo 101. Para los efectj

este Capitulo se entenderd
planeacion metropolitana, |
planificacion, proy_e

organizacién y crogramaciéﬁ
acciones del crecimiento, desaf ~_
y movilidad de las areas y region
metropolitanas, con la finalidad &
mejorar la calidad de vida de
habitantes | en un  conjumgs
intermunicipal y orientar en
beneficio el proceso de desarralle

Los instrumentos de planeacige
metropolitana establecidos ef
presente capituio deberan guard@r
congruencia con ei Pian Nacionz

Desarrollo, el Plan Estatal

Pagina 25 dgis
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de Desarrollo y los
diferentes instrumentos de
planeacion contemplados en este
Cadigo, asi como ser eiaborados
con base en los indicadores de
sustentabilidad.

Desarrollo vy los | diferent
instrumentos de planep;_i;i
contemplados en este Co6digo,

como ser elaborados con ba#e
los indicadores de sustentablll

iyl | Aty

__ _:g
=
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Articulo 102. Los instrumentos de
planeacion metropolitana
contemplados en la presente
seccion son los siguientes:

l... alll...

Articulo 102. Los insirument s
planeacién me*rop llta
contemplados en
seccion son los S|gwentes ‘

|

|

I...alll..

'llll. Los Planes Integrales
| Movilidad Urbana Sustentab
que se aplicara a las |Ar
Metropolitanas

correspondientes, y q
contemplaran la estrategia
implementacioén de la pohtlca -
movilidad.

Articulo 120. Los planes parciales
de desarrollo urbano tienen por
obieto:

[... al VIl...

Articulo 120. Los planes parCIaj :
de desarrollo urbano tienen pgr
objeto:

I... al VII...

VIII. Definir la estructura urbang,
integrada por el sistema viadl
"sistema de centraiidades ||¥
sistema de movilidad.

Articulo 208. Las acciones,
programacion, promaocion,
financiamiento, ejecucion y
operacicn de las obras de

infraestructura y equipamiento, se

4

| distribuiran de acuerdo con a su
| cobertura ¢ nivel conforme a i0s
| siguientes criterics:

}I...a

Articulo 208. Las acciones,
programacion, promocic
financiamiento, ejecucion

operacién de las obras :
infraestructura y equipamiento, $&
| distribuiran de acuerdo a.
cobertura o nivel conforme a |98
siguientes criterios: J

Q.

l...al...V. ...

Pagina 26 d
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| deberan

VI. Toda obra de infraestruct
vial publica o privada deb
contemplar los elementos p
albergar infraestructura para
movilidad activa tanto peato
como ciclista, garantizar
condiciones de seguridad vial.

Articulo 212. Toda accion urbana
que requiera infraestructura para
su incorporacion o liga con la zona
urbana, asi como aquellas
acciones urbanisticas y demas
condominios o] conjuntos
habitacionales que por su
naturaleza o la magnitud de sus
efectos en el contexto urbano, se
prevea que presenten impactos
significativos de alcance zonal
urbano o regional, deberan
contemplar por lo menos:

. En vias publicas, los
requerimientos necesarios para
satisfacer la mevilidad de la zona;
en su caso, los espacios
necesarios para alojar vialidades,
paraderos, estaciones, carriles
exclusivos para transporte
publico, andadores peatonales,
ciclo rutas o puentes peatonales u
otras, asi como los necesarios
para conformar e integrarse con
las redes ya existentes o en
proyecto para el resto del centro
de poblacion. Para tales fines
sujetarse a las
especificaciones que consignen
los programas de desarrollo
urbano y en ningun caso podran
tener un ancho menor que las vias
publicas adyacentes de las cuales
constituyan prolongacion;

Articulo 212. Toda accién urbd
que requiera infraestructura parg
incorporacion o liga con la z
urbana, asi como aquellas accio
urbanisticas y demas condominic
conjuntos habitacionales que,

su naturaleza o la magnitud 'de

efectos en el contexto urbano,
prevea que presenten impactos
alcance zonal urbano o regio
deberan contemplar por lo meno

. En vias publicas,
requerimientos necesarios p
satisfacer la movilidad de todas
personas en la zona; en su ca
los espacios necesarios para alc
vialidades, paraderos, estacion
carriles exclusivos para transp
publico, banquetas y andado
peatonales, infraestruct
ciclista, ciclopuertos, asi cor
los necesarios para conformar
integrarse con las redes
existentes o en proyecto para;
resto del centro de poblaci¢
priorizando la construccic
mejoramiento o mantenimien
de la infraestructura para |
movilidad activa. Para tales fine
deberan sujetarse a
especificaciones que consignen
programas de desarrollo urbano

|la Reglamentacion y norm

| técnicas correspondientes.
|
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Il...al...V. ...

ningln caso podran tener un anc
menor que las vias publicag
adyacentes  de las  cualés

constituyan prolongacion;

Il...al...V. ...

Articulo 214. Los urbanizadores
aportaran, realizando las obras o
mediante  convenio con el
Ayuntamiento, a la construccion o
mejoramiento de la vialidad, de la
infraestructura, del equipamiento
y de las instalaciones, que
estando localizadas fuera de la
zona a urbhanizar, en forma directa
se requieran para su integracion a
la estructura urbana del centro de
poblacion para su adecuado
funcionamiento y cumplimiento
con la normatividad vigente en
materia de movilidad.

Articulo 214. Los urbanizadorgsl |

aportaran, realizandc las obras
mitigacion, compensacion
o mediante convenio con

Ayuntamiento, a la construccion

mejoramiento de las vias pablic

bajo un modelo de movilid

urbana sustentable e integr

para la movilidad de todas |

personas priorizando

movilidad activa y/o movilidad

motorizada. Se deberd cumpiii
con los estandares de seguridag

vial en el desarrollo de

infraestructura, del equipamientofi
de las instalaciones, que estangg
localizadas fuera de ia zona i@

urbanizar, en forma Cdirecta

requieran para su integracion a fig

estructura urbana del centro
poblacion para su

de movilidad.

QIEIIVI
i
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Articulo 223. lLas garantias
minimas de acceso y bienestar
con las que deben adecuarse las
edificaciones y espacios abiertos
tanto publicos como privados son
las siguientes, las cuales estaran
contenidas en los reglamentos
municipales:

l. Estacionamientos para
vehiculos y bicicletas;

Il. Servicios sanitarios;

Articulo 223.

edificaciones, urbanizaciones

espacios abierios tanto public@
como privados son las siguientgs
las cuales estaran contenidas en 198

reglamentos municipales:

|. Estacionamientos para vehicul@s

y bicicletas;

il. Servicios sanitarios;

adecuade
funcionamiento y cumplimiento coi
la normatividad vigente en matefie

Las garantias
minimas de acceso y bienestar c@
las que dehen adecuarse Ig8
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[ll. Rampas de acceso;

IV. Rampas en la via publica;
V. Escaleras;

VI. Elevadores;

VII. Vestibulos de acceso a
edificios;

VIII. Via publica;
IX. Sefalamientos y provisiones;

X. Sistemas de recuperacion y
almacenamiento de aguas
pluviales;

Xl. Instalaciones para energia
alternativa;

XII. Ciclovias y carriles
compartidos que permitan el uso
de la bicicleta como medio de
transporte y recreacion,
disefiados e implementados
conforme a las normas técnicas
estatales; y

XIll. Vialidades preferentes o
exclusivas para el transporte
colectivo de superficie y el
transporte escoiar.

ll. Rampas de acceso; | f

IV. Rampas en la via publica;

V. Escaleras;
VI|. Elevadores;

VII. Vestibulos de | acces
edificios;

VIIL. Via public:aI |
infraestructura y SeI'TIIl..lOS
todos los modos de trans
IX. Sefialamientos y pra visiones;

X. Sistemas de recuperaci
almacenamiento de -
pluviales;

Xl. Instalaciones para erne
alternativa, |

XIl. Infraestructura ciclista ¢
permita el uso de la bicick
como modo de transporre”
recreacion, disenados |

implementados conforme é

normas técnicas estataj
municipales y federales;

Xlli. Vialidades preferentes‘
exclusivas para vehiculos |
motorizados o vehicuios 'para
movilidad activa, el transpo
colectivo de superficie, para u
compartido de transporte publi
y vehiculos de motorizados |
vehiculos para la movilidad ac
y el transporte escolar; y

|
XIV. Ciclopuertus yio espaci
para el estacionamiento ||
bicicletas y otros vehiculos pa
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Articulo 227. Los proyectos y | Articulo 7. Lbs||

estudios en materia de movilidad | estudios @ material |

deben contener: debed co rﬂer:

... al V... l... al M. | |

VI. Levantamiento de ia| VL Le'f\!.rslnl iehto\die

informacion sobre voiimenes de | sobre | menes| ]-

transito en dias y horas | vehicula mqtéﬁ

representativas; motorizadd | iy'
discriminiio po*

Vil... al XI... | el no mogdrizado
dias y hor@s reprasent
VII...aI><?: _.‘ ‘ ‘

‘ | . il
Wil | -]
TRANSITO

PRIMERC : El prese
entrara en'viger el

de su l!:i_l.l'I icacion *301 : ] e
Oficial El Estado ce Jalifee

SEGUNDO. En un plazo

a quinientos cuaren‘iad '§
de la entrada en g
presente decret S
Ayuntamientos de los

del Estado de Jalisco de

i tener un plan | integr
movilidad urbana subte
municipal o en

| metropolitano; para conitribifi
bienestar social mediante?‘
construccion, modernizacion

accesible, segura, eficien'_t,e{
. 3 =, |

sostenible, con  vision

| desarroilo regional e intermot

conservacion de irfraestruct

|
|
I

]
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la fecha gié entrar en Vigo

Decreto
cualquie
ejecucion,
desarroll
normas G@i
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procedimi

=T
s5e  encuenfren

plantea en esta iniciativa que tratandose en trab l”: nuevos, ampliadis
remodelaciones, mantenimiento o reparacion de _bras de urbanizacit)
garantice la movilidad de personas haciendo ug 0 de su propio cues
ayudas técnicas y de vehiculos de traccion _umana cohio :

monociclo, triciclo, cuadriciclo; vehiculos regfeativos como |pP&e

: . . il
patinetas o monopatines; incluye aquellos as

istidos por” moptor | @
potencia no susceptible de alcanzar velocidad l; mayores p veint

kilometros por hora; la propuesta impone las bases juridicas para BulE
Gobierno del Estado v los Ayuntamientos, |definan sus accfﬁo Sl
prioridades en congruencia de los planes o prografias de desarrollo Urbaic

para la movilidad activa o no motorizada.

Por lo anteriormente expuesto, fundado en lo dispuesto los articulgs 2q‘ f lﬂi n{ "

o ot | y 35 fraccion | de la Constitucién Politica, asi come l‘al articulos 26 nHj i
2 gé!(ﬁﬁ%_ fraccion Xl, 27 numeral 1 fraccion 1, 133, 135 numeral 1jffaccion 1, 138y 144iog i
3 o %ﬁ i L . . ; 14 | Bl ol
8 A de la Ley Organica del Poder Legislativo, ambas del Estado de Jalisco ¥ mo Ival 1'i
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DECRETO

QUE REFORMA EL ARTICULO 5 DE LA LEY DE MOVIUIDAD, SEGURIDAL
Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE JALISCO Y LOS ARITICULOS 5°, 78. Al 1
102, 120, 208, 212, 214, 223 Y 227 DEL CODIGO URBANO PARA EL ESJTA

DE JALISCO, PARA QUEDAR COMO SIGUE:

Seguridad Vial y Transporte del Estado de Jalisco.

Articulo 5. Glosario.

1. Para efectos de esta Ley, se entendera por:

I.al... XCII. ...

XCIl Bis. Movilidad inteligente: Uso de tecnologias lavanzadas, incluyel
inteligencia artificial y datos en tiempo real, pafa gestionar flujos|
movilidad, optimizar transporte publico y privado, optimizando la seg Irif

vial.
XCIIl. al... CLXXX. ...

ARTICULO SEGUNDO. Se reforma los articuios 5°,

212, 214, 223 y 227 del Cédigo Urbano para el Estado de Jalisco.

Articulo 5°. Para los efectos de este Codigo, se entiendejpor:

[...al XV...

XV. Bis. Bicicleta: Vehiculo no motorizado princi
humana a través de pedales o de pedaleo asistido par motor eléctrico;

XV. Ter. Bosque Urbano: Es un area de valor ambiental
urbano, poblado de formaciones vegetales predomi

agua. suelo, clima, paisajes. plantas, fauna y organis
desarrollan en el mismo o se introducen para mejorar
extension y caracteristicas contribuyen a mantener |

ambiente.

XVi ...
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XVI Bis. Calle completa: Aquella disefiada para facilitar el trénsit$ segur
las personas usuarias de las vias, de conformidad con la jerarquia ¢
movilidad, que propician la convivencia y los desplazamientos accesibl
eficientes. Consideran criterios de disefio universal, la ampliacio

banquetas o espacios compartidos de circulacion peatonal y vehicular li
de obstaculos, el redimensionamiento de carriles para promover velocid
seguras, carriles exclusivos para el transporte pubiico, infraestruc
ciclista y sefalética adecuada y visible en todo momento;

XVII. ...

XVII. Bis. Ciclista: Persona usuaria de un vehiculo no motorizado

traccion humana través de pedales; se considera también persona cicli
aquellas que conducen bicicletas asistidas por motores eléctricos, sie
y cuando ésta desarrolle velocidades de hasta veinticinco kilometros
hora; los menores de doce afios a bordo de un vehiculo no motorizado s

considerados peatones;

XIX... alL. ...

L. Bis. Modos de transporte: formas o medios utilizados para trasl
personas o bienes de un lugar a otro;

L. Ter. Movilidad activa o no motorizada: Desplazamientc de person
bienes que requiere un esfuerzo fisico, utilizando ayudas técnicas o medi
el uso de vehiculos no motorizados;

LI... al LXXXILI. ...

LXXXIl Bis. Vehiculo no motorizado: Vehiculo de traccion humana c
bicicleta, monociclo, triciclo, cuadriciclo; vehiculos .recreativos ¢
patines, patinetas o monopatines; incluye aquellos asistidos por motol

baja potencia no susceptible de alcanzar velocidades mayores a veintici#t

kilbmetros por hora;

LXXXIL. ...;

LXXXIll Bis. Zona de Circulacion Preferente: Espacios destina]

prioritariamente a peatones, ciclistas y usuarios de vehicuio no motoriz

LXXXIV. al LXXXVI. ...

Articulo 78. A. El Sistema Estatal de Planeacion para el Desarrollo Urban
integrara por un conjunto de programas y planes, de desarrollo y ejecu
obligatorios, articulados entre si, en relacion directa con los ordenamie
ecoldgicos y los atlas de riesgo, organizados de la siguiente manera:
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II. Instrumentos de Referencia:
a)...alh)...

i) Plan integral de Movilidad Urbana Sustentabie.

Il...
B...

Articulo 101. Para los efectos de este Capitulo se entenderd por planeacion
metropolitana, la planificacion, proyeccion, organizacién y programacion
acciones del crecimiento, desarrollo y movilidad de las areas y regiong
metropolitanas, con la finalidad de mejorar la calidad de vida de sus habitantes &
un conjunto intermunicipal y orientar en su beneficio el proceso de desarroilo.

Los instrumentos de planeacion metropolitana establecidos en ei presente capitdlo
deberan guardar congruencia con el Plan Nacional de Desarrollo, el Plan Estatal
de Desarrollo y los diferentes instrumentos de planeacion contemplados en € te
Codigo, asi como ser elaborados con base en los indicadores de sustentabilidad.

Articulo 102. Los instrumentos de planeacion metropolitana contemplados
en la presente seccion son los siguientes:

l...alll...

Il. Lps Planes Integrales de Movilidad Urbana Sustentable, que se aplicard a
las Area Metropolitanas correspondientes, y que contemplaran la estrategia
de implementacién de la politica de movilidad.

Articulo 208. Las acciones, programacién, promocion, financiamien
ejecucion y operacion de las obras de infraestructura y equipamiento,
distribuiran de acuerdo con a su cobertura o nivel conforme a los siguien

criterios:

l...al V. ...

elementos para albergar infraestructura para la movilidad activa tango
peatonal como ciclista, garantizando condiciones de seguridad vial|y
accesibilidad universal para todos los modos.
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Articulo 120. Los planes parciales de desarrollo urbr:znr::-| tienen pof? 1 ‘

l...al V... | | l
I |

| i
VIIl. Definir la estructura urbana, integrada por el sistema v ah i 8
centralidades y sistema de movilidad. ' ‘ ‘

Articulo 212. Toda accion urbana que reqU|era||nfraestruct

“incorporacién o liga con |a zona urbana, asi como aquellas accione:

y demas condominios o conjuntos habitacionales que por su : s
magnitud de sus efectos en el contexto urbano, se prevea que pre e 3
de alcance zonal urbanc o regional, deberan conte plar por lo men

I. En vias publicas, los requerimientos necesarios para satisfacer! |q '!0_‘ il
todas las personas en la zona; en su caso, los gspacios necesari@s pe
vialidades, paraderos, estaciones, carriles exclusivos para transg ﬂ%
banquetas y andadores peatonales, infraestructura ciclista, cicle
como los necesarios para conformar e integrarse con las redes ya e
proyecto para el resto del centro de poblacién, priorizando la
mejoramiento o mantenimiento de la infraestrugtura para la movilidar

Para tales fines

deberan sujetarse a las especificaciores que onsignen ics gran
desarrollo urbanc, y iz Reglamentacién y normas técnicas correspondt
En ninglin caso podran tener un ancho menor que las vias publicas a yacer
las cuales constituyan prolongacion;

Il...al V... |

Articulo 214. Los urbanizadores aportaran, realizando las obras ¢ | mitic
compensacion o mediante convenio con el Ayuntamiento, a ia : }Etru]i
mejoramiento de las vias publicas bajo un modelo de movil _F\d
sustentable e integral para la movilidad de tedas las personaﬁ Py orizad
movilidad activa y/o movilidad no motorizada. Se debera cumpl:r c .' |
estandares de seguridad vial y accesibilidad universai en el desarrolic/ de
infraestructura, del equipamiento y de las instalaciones, que, estando locai iza
fuera de Ia zona a urbanizar, en forma directa se requieran para su integracist
la estructura urbana del centro de pobiacion para su adecuado func
sumplimiento con la normatividad vigente en materia de movilidad.

Articulo 223. Las garantias minimas de acceso y bienestar con lag que &
adecuarse las edificaciones, urbanizaciones y espacios abiertos tanto pul Ilu
como privados son las siguientes, las cuales estaran contenidas en
reglamentos municipales:
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|. Estacionamientos para vehiculos y bicicletas;
[I. Servicios sanitarios;

ill. Rampas de acceso;

{V. Rampas en la via publica;

V. Escaleras;

VI. Elevadores;

Vil. Vestibuics de accesc a edificios;
VIll. Via publica con infraestructura y servicios

transporte;

IX. Sefialamientos y provisiones;

X. Sistemas de recuperacion y almacenamiento de agias niuviales;|

Xl. Instalaciones para energia alternativa;
Ricicleta com
conforme

XNi. infraestructura ciclista gue permita el uso de !aL
transporte y recreacion, disenados e implementad
técnicas estatales, municipales y federales; '

XN, Vialidades preferentes o exclusivas para vehict

XIV. Ciclopuertos y/o espacios para el estacionamiento de bicicletas ¥

vehiculos para la movilidad activa y/o la movilidad no motorizada.

Articulo 227. Los proyectos y estudios en materia de mavilidad deben cenine

... al V...

I I3 i
Wi, Levantamientc de la informacidn sobre volimenss sz transito fflll
ants

motorizado, no motorizado y peatonal, discriminado por sexc apar
motorizado y peatonal. en dias y noras representativas.
Vil... al Xi...
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DE JALISCO PRIMERO. El presente decrete entrara en vigor &l dia s}i_g‘,uifente de sy pl

en e! Periédico Oficial El Estado de Jalisco. :

PODER SEGUNDO. En un plazo no mayor a qguinientos cuarenta dias a pariii de la efifrada
LEGISLATIVO en viger del presente decreto, los 125 Ayuntamientos de 10§ Niunicinios el --
SECRETARIA de Jalisco, deberan terier un plan integral ce movilidad urbanai- ﬂﬂ
DEL CONGRESO muinicipal o en su caso metropolitano; para contribuir al bienesiar social n;lx i|
la construccién, medernizacion v conservacion de infrasstructura ac?r;:lei i'
sequra, eficiente y sostenible, que ccnecte a las persenas de cualquier EO“ ',[l

con vicion de desarrollc regional e intermodal..
)

|
TERCERO. Las obras urbanisticas gue hayan sido autorizadas previo 2 iaﬁ '
en vigor dei presente decreto. s seguiran rigiendd por las disposicienes baj

cuales fueron autcrizadas en su momento.

CUARTO. Los proyectos de urbanizacion y edificacion que a la 'fecha?I de eln
vigor este Decreto se encuentren en cualquier fase de autorizacion 0 e
sequiran desarrollandose. observando ias normas contenidas er las reyes!
al momente de iniciar su procedimiento de autorizacion o ejecucion.

ATENTAMENTE Al

~ GUADALAJARA, JALISCO A 27 DE AGOSTO DEL 20%5
SALON DE SESIGNES DEL C RESO DEL ESTADD DF
%2025, Afio de la Eliminacidn/ ge la Transmision Materno infantii |

de Enfe des Infecciosas”
r "/‘f '/

DIPUTADA ALE
Integrante

12 LXIV Legisiatura dei Congresc dei Estado 'I

L4 PRESENTE HEIA DE FMEMA CORKESTOMNDE A LA INICIATIVA DE DECRETO INICIATIVA DE RECREGO QUE RE-ORIL
MOVl IDAD, SEGURIDAD ¥IAL Y YRANSPORTF BEL ESTADO BE IALISCO ¥ LOS ARTICLILOS 5%, 78, AL 104, 102, §2, 2 E
UF.BANG FARA EL ESTADO DE JALISCO, ESTABLECE QUE TuDA DBRA L Nt RASSTRUCTURA VIAL BUBLICA (3 FRINVAGA DEBEYA €

IDAD ACTIVA YIO-LA MOAVTLITIAL NP MOT

FLEMENTOS P/ RA ALBFRGAR INFRACSTRUCTURA PARA VEATIT.0S PARA LA MOYIL
MUNICIPIOS DI JALISCO DISERNEN ¥ APRUEREN LIN PLANINT FGRAL DE MOVILIDAD UPRBAN
FOMENTANDO U A #CTEDADACTIVA
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